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PREAMBULO

Os esquemas de sinalizagao agora apresentados foram elaborados de acordo com o Decreto

Regulamentar n® 33/88 de 12 de Setembro e contam com a experiéncia resultante das varias situagdes que se
deparam nas operagdes de emergéncia ou de trabalhos de manutengéo e conservagao nas vias de comunicagao
rodoviarias.

Na aplicacdo dos esquemas de sinalizagdo temporaria € mais importante o bom senso e a reflexao no local
tendo em vista a adaptagéo correcta no terreno, do que o cumprimento rigoroso dos esquemas.
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Capitulo 1. _
INTRODUCAO

Pelas caracteristicas de uma estrada com dupla faixa de rodagem, esta devera estar sempre desimpedida de
modo a permitir uma circulagéo segura e rapida. Contudo existem duas situagdes que levam a uma quebra no
servico da estrada: obstaculos ocasionais, casos dos acidentes e outros, e trabalhos de conservacao e
manutencao na estrada sendo nestes casos as operagdes programadas de modo a provocar o menor impacte
possivel.

Assim pode dividir-se as anomalias nos seguintes grupos:
e perigos temporarios

e trabalhos fixos

e trabalhos moveis.

A sinalizagdo temporaria tem como objectivo salvaguardar a seguranca dos utentes e dos trabalhadores
quando existem situagoes anomalas na estrada.

No sentido de manter o fluxo de trafego com a menor interferéncia possivel, a sinalizagao temporaria deve
cumprir os seguintes principios:

e informar os condutores da existéncia do obstaculo

e leva-los a mudar de comportamento, adaptando-o as circunstancias

e guiar os condutores na zona afectada

e informa-los do fim da anomalia.

Nota:
O Art® 232 do Decreto Regulamentar n® 33/88 de 12 de Setembro define, designadamente:

1. E proibida a paragem e o estacionamento de veiculos na zona regulada pela sinalizacao de caracter
temporario.

2. Em casos de paragem forgada o veiculo deve ser removido o mais rapidamente possivel. Sempre que
tal ndo se verifique, a entidade gestora da via ou aguela em que esta delegar competéncia para o efeito
promovera a remogao do veiculo para local adequado.

S30 da responsabilidade do proprietario do veiculo todas as despesas com vista a remogao, sem prejuizo
das sangoes legais aplicaveis.
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Capitulo 2.

PRINCIPIOS DA SINALIZAGAO TEMPORARIA

Na aplicacdo da sinalizagdo temporaria dever-se-a ter em conta os seguintes principios:

adaptacao

coeréncia

valorizagao

leitura e concentragao.

2.1 O principio da Adaptacao

Dever-se-a ter em conta:

e As caracteristicas da estrada

— 2x2 ou 2x3, com/sem via de lentos
— a presenca de guardas de seguranca
— a presencga de berma reduzida
— pontos singulares
A natureza e duragao da anomalia
— se a ocorréncia é prevista ou inesperada
— se a zona de trabalhos é fixa ou movel (lenta)
A importancia
— importancia dos trabalhos
— 0s meios envolvidos para a realizacao dos trabalhos
A visibilidade
— se € durante o dia ou a noite
— se é durante uma época de chuvas
— se é em zona de nevoeiros
O trafego
— a velocidade de circulagao na zona
— o volume do trafego
— o tipo de trafego (ligeiros/pesados)
— a variacédo do trafego durante o periodo de execugao dos trabalhos

=
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2.2 O principio de Coeréncia

- verificar se a sinalizagao permanente ndo contradiz a sinalizagéo temporaria

2.3 O principio da Valorizacdo

- se a sinalizacao temporaria é credivel
- se se justifica

2.4 O principio da Leitura e Concentragao

- se a sinalizacao ¢é de facil leitura
- se nao se encontra muito concentrada

Capitulo 3. i )
CLASSIFICACAO E CARACTERISTICAS DOS SINAIS

3.1 Classificacao
O Decreto-Lei 33/88 classifica os sinais em cinco tipos (AT, BT, CT, DT e ET)

Os sinais AT s&o sinais de perigo, os BT de proibi¢éo, os CT de obrigagao, os DT de simples indicacao e os ET
sao dispositivos complementares.

Para efeitos da elaboracao dos esquemas deste manual os sinais DT foram reclassificados em 3 tipos (TC, TD
e TV). Os painéis TC sdo de indicagido da circulagao, os TD sao de desvio da circulagéo e os TV s&o paineéis
varios.

3.2 Caracteristicas

Duma maneira geral os sinais de codigo mantém a sua cor. Os sinais de perigo (AT) e os painéis tém fundo de
cor amarela.

Todos os sinais e painéis deverao ser executados de acordo com as disposi¢gdes normativas da Junta Autonoma
de Estradas.

3.3 Suporte

Os suportes da sinalizagédo deverao ser executados tendo em consideracao as dimensdes dos sinais e a sua
altura ao solo, de forma a garantir a estabilidade do conjunto, nomeadamente a acgao do vento.
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Capitulo 4.
IMPLANTACAO

A sinalizacdo temporaria (definida pelos principos
fundamentais de avisar, alterar o comportamento, guiar
e informar o fim da zona afectada) € composta por:

e Sinalizacao de aproximacao: colocada antes do
obstaculo e constituida por:

e Pré-sinalizacao: alerta com suficiente
antecedéncia os condutores, indicando-lhes a
aproximacao da zona de perigo.

e Sinalizacao avancada e intermédia (sinais de
perigo e proibicao): obriga os condutores a um
redobrar de atengao e prudéncia e leva a uma
progressiva diminuicado do andamento dos seus
veiculos, evitando a ocorréncia de acidentes e
permitindo uma maior fluidez do trafego na zona
de restricao.

e Sinalizacdo de posicao: garante a protecgao da area
interdita (trabalhos, acidentes, assisténcia, obstaculos,
etc.), a seguranca dos trabalhadores, a facilidade de
acesso as viaturas de socorro e assisténcia,etc.
Esta sinalizagao delimita a zona de obras ou o
obstaculo.

e Sinalizacao final: informa os condutores que a zona
de restricao acabou e que as condi¢cdes de circulagao
tornam a ser as normais.

' Sinalizacao

Sinalizacao final

L, Sinalizacdo
de posicao

intermédia

A Sinalizacao
avancada

-
Sinalizagéo
de aproximacao

Pré-sinalizacao

Nota: Sempre que seja recomendado ou desde que seja previsivel uma duracao dos trabalhos superior a
oito dias, deverdo ser colocados painéis (TV 2) de aviso aos condutores de “transito sujeito a demora”

imediatamente antes das intersecgdes que permitam itinerario alternativo.
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Capitulo 5. B
REGRAS PARA IMPLANTACAO

Para que possa ocorrer uma leitura correcta da sinalizagao, esta tem que estar colocada de modo a que a
distancia entre sinais seja a recomendada para a velocidade a que os veiculos circulam no instante da leitura.
Assim, entre sinais deverao existir as seguintes distancias:

........ V 7 | ) ls_is_ﬁhﬁaeﬁﬁesinais B i
Inferior ou igual a 60km/h 50m

Superior a 60km/h Inferior ou igual a 80km/h 0 100 m

Superior a 80km/h Inferior ou iguala  100km/h 150 m

Superior a 100km/h 250 m

Nota: Este quadro ndo se aplica nos casos da colocacao de sinais de limitagao de velocidade degressiva.

Os sinais que constituem a sinalizagdo de aproximagao e final, e seus suportes, nao deverao ocupar nenhuma
parcela, por minima que seja, das vias de circulagao abertas ao trafego, mas situarem-se completamente
sobre as bermas ou dentro das zonas delimitadas, sem se sobreporem ao trago ou a linha que os separa das
vias de circulagao, a uma distancia destas nunca inferior a 50 cm.

Capitulo 6. _
SINALIZACAO PESSOAL

Um factor que contribui para a seguranca das pessoas que por varios motivos tém que realizar tarefas na
estrada é serem vistas a distancia pelos automobilistas. Para que essa situagao ocorra devera o vestuario ser
de alta visibilidade, em cumprimento da Norma Europeia EN 471(1994) e legislagao em vigor, sendo a area
obrigatdria de reflectorizagao correspondente a classe 3.

Capitulo 7.
LIMITE DE VELOCIDADE

Os condutores devem adequar a velocidade perante as situacdes andémalas que surgem ou sao previamente
anunciadas. Nos esquemas de sinalizagdo a velocidade € restringida através de sinalizagao intermédia. Este
tipo de restricdes devera ser anulado, no final da zona condicionada, pelo sinal BT 12 (fim de todas as
proibicoes impostas anteriormente).

A limitagdo de velocidade s6 podera ser restringida de 20 em 20 km/h, de modo a permitir a redugao segura
e escalonada da velocidade do veiculo. Por exemplo, querendo reduzir a velocidade de 120 km/h para 60 km/
h, deverdo ser utilizados os sinais de 100, 80 e por fim o de 60 km/h.
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Nenhum impedimento nas vias ou trabalhos restringidos as o imposto pela sinalizacao permanente

bermas direitas

Restrigdo a 1 via de circulagédo (Redugao de 2 » 1) estradas 2x2 80 km/h
Restricdo a 1 ou 2 vias de circulagéo

(redugao 3 —» 2 ou 1) estradas 2x3 80 km/h
Mudanca de faixa — zona de atravessamento 60 km/h
Mudanca de faixa — faixa de duplo sentido 80 km/h

Restricdo de a 1 via de circulagéo ( redugédo 2 — 1)
estradas 2x2 — zona de acessos 60 km/h

Capitulo 8.
COMO COLOCAR OS SINAIS

Na montagem e desmontagem da sinalizacao, dever-se-a ter sempre em conta os seguintes principios :

e A sinalizacao devera ser coerente em qualquer altura. Durante as operagbes de montagem e
desmontagem da sinalizagéo temporaria, esta ndo podera ficar em contradicdo com a permanente.

e A permanéncia das pessoas nas zonas de circulagao devera ser minima. Ao executar estas operacdes
dever-se-a organizar o trabalho de modo a evitar esta situacao ou reduzi-la ao menor tempo possivel.

8.1 Colocacao da sinalizacao

A colocagao da sinalizagao devera ser executada pela ordem em que os condutores a vao encontrar: primeiro
a sinalizacédo de aproximacédo, depois a de posicédo e por ultimo a final. Caso nao seja possivel montar a
sinalizacao de uma sé vez, deverdao os sinais ser colocados no local sem estarem visiveis aos condutores
tornando-os visiveis apos estarem reunidas as necessarias condi¢oes.

Nas situagdes de emergéncia, a primeira sinalizagao a implementar é a de posigao e depois a de aproximagao.
8.2 Desmontagem da sinalizacao

A desmontagem da sinalizagdo é executada pela ordem inversa aquela por que foi montada.

Capitulo 9.
DISPOSITIVOS LUMINOSOS E OUTROS

A sinalizacdo temporaria deve ser complementada por dispositivos luminosos intermitentes de cor amarela
sempre que necessario.

Independentemente da existéncia de iluminacao publica, a instalagao destes dispositivos € obrigatéria du-
rante a noite e de dia sempre que a visibilidade for insuficiente. A fonte de energia utilizada pela sinalizagao
luminosa deve ser auténoma da rede de iluminagéo publica.
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Este tipo de dispositivos sdo colocados obrigatoriamente nos vértices superiores do primeiro sinal da pre-
sinalizagd@o e no primeiro sinal da sinalizacao avancada.

A sinalizacao de posicdo é completada com lanternas de disparo sequencial no intuito de demarcar a linha
continua exterior de um estreitamento de via ou desvio de circulagéo.

Em situagdes particulares podera ser proposta a eventual dispensa do robot (ET11) nos esquemas de trabalhos
fixos - Tipo F.

Capitulo 10.
SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizagéo temporaria horizontal é utilizada em complemento da sinalizagao vertical. Devera ser utilizada
quando o tempo previsto dos trabalhos for longo. A cor utilizada é o laranja e a largura nao pode ser inferior a
12 cm.

Quando nao seja possivel utilizar a pintura, podera ser aplicada fita autocolante ou outro tipo de equipamento
(marcadores).

Capitulo 11. )
PERIGO TEMPORARIO

E considerado perigo temporario o condicionamento do trafego em situagoes de:

ACIDENTE

ANOMALIA SUBITA NO PAVIMENTO
OBJECTO CAIDO NA FAIXA DE RODAGEM
OUTRAS DE CARACTER INESPERADO

Os esquemas de perigos temporarios - Tipo P (P01 e seguintes) - sao utilizados principalmente pelas brigadas
de apoio aos utentes e compreendem as seguintes fases :

° FASE 1 - estacionar atras da zona afectada com as luzes intermitentes da viatura acesas e com o painel
luminoso accionado com a mensagem mais apropriada.
FASE 2 - montar a sinalizagao de harmonia com os esquemas.
FASE 3 - desmontar a sinalizacdo pela ordem inversa.

Nota: Caso se preveja que as condicdes de circulagao nao possam ser repostas sendo passadas varias
horas, dever-se-a montar uma sinalizacao com caracter de trabalhos fixos.

I JUNTA
samae )| AUTONOMA
DE ESTRADAS




MANUAL DE SINALIZACAO TEMPORARIA - Tomo | )

Capitulo 12.
TRABALHOS FIXOS

E considerado zona de trabalhos fixos o condicionamento de trafego devido a tarefas a executar na estrada
devidamente programadas. Nestas actividades estéo incluidos trabalhos como:

e MANUTENCAO DE JUNTAS DE DILATAGAO DE OBRAS DE ARTE
e REPARACAO DE PAVIMENTOS
e OUTRAS COM CARACTER PREVISIVEL

Os esquemas de trabalhos fixos - Tipo F (FO1 e seguintes) - sao utilizados principalmente pelas brigadas
responsaveis pela conservagéo da estrada e compreendem as seguintes fases :

e FASE 1 - Escolher o melhor local e hora tendo em conta varios factores condicionantes como sejam a
visibilidade, o trafego, etc.

e FASE 2 - Montar a sinalizacdo pela seguinte ordem: pré-sinalizagao, sinalizagédo avangada e sinalizacao
intermédia, garantindo a coeréncia entre a sinalizagao temporaria e a permanente.

e FASE 3- Com o apoio da GNR ou veiculo da brigada de apoio com painel, seta ou atrelado de balizamento,
montar a sinalizacao de harmonia com os esquemas.

e FASE 4 - Delimitar o espaco encerrado ao trafego com balizas ou cones e colocar a sinalizacao final.
e FASE 5 - Desmontar a sinalizagao pela ordem inversa.

Notas: No intuito de garantir maior protecgdo das pessoas e equipamentos, dever-se-a deixar livre uma zona
com extensao de 50 m entre o fim do bisel e o inicio da area ocupada pelos trabalhos.

Sempre que seja recomendado ou desde que seja previsivel uma duragao dos trabalhos superior a
oito dias, deverao ser colocados painéis (TV 2) de aviso aos condutores de “transito sujeito a demora”
imediatamente antes das intersecgoes que permitam itinerario alternativo.

Sempre que a natureza dos trabalhos e/ou o equipamento utilizado o exijam, o balizamento da zona

dos trabalhos devera ser efectuado por perfis méveis de plastico ( PMP ) ou por perfis moveis de betao
(PMB).

Capitulo 13.
MUDANCA DE FAIXA

A implementacao deste esquema, pelos perigos que Ihe estdo associados, devera ser executada com a maior
cautela possivel. A zona onde ocorrem mais acidentes é a entrada da zona de mudanca de faixa.

Esta operacédo é sempre realizada entre passagens de emergéncia ou passagens de obra construidas para o
efeito.

As fases de implementacdo deste tipo de esquemas, s&o as que se seguem:
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e FASE 1 - Proceder ao corte de via esquerda ou vias esquerda e central na faixa (A) que ira ficar com 2
sentidos de circulacao.

A P e Sl 5 ) b e ] e ] Sl o [ s sc—

|

e FASE 2 - Preparar a via encerrada da faixa (A) para receber o trafego da faixa contraria.

| &8
i s —]
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e FASE 3 - Proceder ao corte da via direita ou das vias direita e central na faixa (B) a bascular.

—r—
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e FASE 4 - Transferir o trafego da faixa (B) para a faixa (A).

[ 2 n- 23
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Capitulo 14.
OBRAS COM LIMITE DE ALTURA

Este tipo de obras, geralmente devido a construgao ou reparagao de passagens superiores a estrada, devera
ser sinalizado de modo especial. Além da sinalizagao temporaria a colocar na zona de obras, ha que alertar
para este condicionalismo os condutores antes do inicio do trogo condicionado. Assim permite-se que os
utentes que ultrapassem a dimens&o do gabarito da obra saiam da estrada na intersecgao anterior, podendo
regressar a estrada na intersecgao seguinte.

A sinalizacdo a colocar serda antes da interseccédo e devera compreender um painel de preé-sinalizagao a 500
m repetido 200 m antes da intersecgdo e uma seta de desvio localizada no ponto de divergéncia da saida.

Capitulo 15. )
TRABALHOS MOVEIS

Os trabalhos moéveis sdo aqueles que, sendo programados, tém uma zona movel de trabalhos cuja velocidade
de progressao é inferior & permitida para essa via segundo o Cédigo da Estrada ou em que a(s) via(s) afectada(s)
seja(m) a(s) mais a esquerda. Usualmente estéo incluidos nestes, tarefas como:

MARCAGCAO RODOVIARIA
OBSERVACAO DE PAVIMENTOS
OUTRAS TAREFAS QUE IMPLIQUEM UM AVANGCO CONTINUO DAS ZONAS DE TRABALHO

A implementacédo dos esquemas de trabalhos moveis - Tipo M (M01 e seguintes) - € a que se segue:

FASE 1 - Colocagao do painel indicativo deste tipo de trabalhos.
FASE 2 - Colocacao das viaturas na berma preparadas com a sinalizagao adequada.
e FASE 3 - Circulagao das viaturas nas vias.

Sempre que possivel o painel deverd ser avancado de modo a nao ficar muito distante dos trabalhos. No
entanto, os trabalhos ndo poderao ultrapassar uma intersec¢ao sem que seja posicionado o referido painel no
inicio do novo troco.
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BISEIS

Bisel na berma

]]i-

L

n

7 |

ET6

50m
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|
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BISEIS

Corte de via (situacao de emergéncia)

AR

3 BN
et e

e

Q
CT4 CT 4a 4
= A
- ET6 =16m I
50 m —
ﬂ ET8 i a
Iaandternas
e disparo M
= s a
CORTE DA VIA CORTE DA VIA
ESQUERDA DIREITA
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BISEIS

Corte de via (situacao de zona de trabalhos fixa)

ET6

CT4

20N

% 90 Y.

O

P b

e

ETO

B,

Lanternas
de disparo
sequencial
com fios

ETS

Y g,'<.-.\"‘h o B T .
M 0 S 0, T Bl 0 T T T T T T R

”
0
4
a5
" 4
-
‘ §
'
of E
#

CORTE DA VIA
ESQUERDA

* Em casos particulares a extensdo minima admissivel para o Bisel € de 100 m

N B
- -

150

CT 4a

=25m

CORTE DA VIA
DIREITA
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BISEIS |

Corte de via (situagcao de zona de trabalhos fixa)

A a
- -
Al e
\.\
\.\
J !
10 m
CT4 CT 4a
ETS = 2T5 m
150 m*
ET9
Lanternas
de disparo
sequencial
com fios
ET10
CORTE DA VIA CORTE DA VIA
ESQUERDA DIREITA
* Em casos particulares a extensdo minima admissivel para o Bisel € de 100 m
. JUNTA
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PERIGOS TEMPORARIOS = 2x2/2x3

Perigo na berma direita

: Viatura com

:,,; luzes intermitentes 40

i

L4

/|

#

s'j a

/ ™ Espacados 5m

7,

A

r]

fF 4

r‘f (o]

‘_ft

o Bisel BO1 50 m

v

4

/ °

i

Fad e

L]

kf

7

s

o

150 m
Notas
B Sempre que o
obstaculo imobilizado
na berma nao possuir
v t luzes intermitentes,
Ennotd devera ser colocado a

150 m do inicio do
bisel o sinal AT 15
(perigos varios) sobre
a berma direita.
(Dec.-Lei n°® 33/88)

B Esta situacéo nédo
devera durar mais
de 3 horas.
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PERIGOS TEMPORARIOS

2x2/2x3

Perigo no separador ou na berma esquerda

e e

Guarda de seguranca

.

TR L™
e

[am

Variavel

Espagados 5 m

[

;\L‘m\‘x\\‘\\:\‘\\‘\‘k"{‘mk\.‘\"\‘\‘m‘\&j‘n‘-n:x‘m‘\.“\‘\\"L‘k‘&‘\\'\_\;\‘“\.\t"v.."a. e S

Notas

M Se os trabalhos
se desenvolverem
muito perto da faixa
de rodagem, devera
ser cortada a via
da esquerda
(eventualmente
nos dois sentidos).

B Sempre que a guarda
de seguranca for
retirada, o inicio desta
devera ser rebaixado
até ao solo (terminal
de montante).
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PERIGOS TEMPORARIOS

Perigo na via direita

2x2

W W ON, N TR T R R i, R
o e e e e e, e e, e e e
o T o &

N
T

as

™ H W

Espacados 15 m

ERY

)

S
., S e e e, e e T

S

de apoio

w

Viatura da brigada

Variavel

N TR T

e )

% "%
-
o

Bisel B02

N, N

50m

o S, Mo, S, W
2 ]

Homem
com raquete
\, de sinalizacao

loo : BT 7+BT8

!
h’\—é—_,.

100 m

7
7
7
)
4
F
/
/|
/
r
o
&

)
AL

NN

", N

ANO A AT9+BT8

150 m

S, b S, . S, A . W

RN NY

o | A st s

150 m

Notas

® Numa primeira fase, as
distancias entre sinais
poderao ser reduzidas ao
minimo de 50 m. Logo que
possivel as distancias
deverao ser alteradas para
as dos esquemas.

B A viatura da brigada de apoio
tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

Caso 1)

[acibenTE|+[{ LY

Caso 2)

LK

conforme se trate de
acidente ou nao.

B Este esquema so sera
aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remoc¢ao do
obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com o
esquema FO03.

B A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura da
brigada de apoio, dentro da
zona balizada, e a ambulancia
a frente da zona de acidente.
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'PERIGOS TEMPORARIOS 2x3

Perigo na via direita

Variavel

n»

Espacados 15 m

Viatura da brigada
de apoio

Notas

o

o Bisel B02 50m B Numa primeira fase, as
° distancias entre sinais
3 poderao ser reduzidas ao

o~—dli Homem minimo de 50 m. Logo que
N \, com raquete possivel as distancias

TR Tt deverao ser alteradas para
& Uyl as dos esquemas.

O

A viatura da brigada de apoio
BT 8 tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

Caso 1)
[acibenTe|+K {{KKY
Caso 2)

LK
A O A AT 9 + BTS conforme se trate de

acidente ou nao.

150 m

B Este esquema so sera
aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remocao do
obstaculo; caso contrario

150 m devera este esquema ser

I adaptado de acordo com o

“ ‘\\_\\\.\ 7 ‘\.\ \ 'i“':\ \‘ \‘\‘\ \‘:t\‘—j““\‘h\‘\“‘,‘ﬂ\““\‘ “W-. ‘!’i‘.,“'l a \"L‘&‘\‘\“ ‘_‘\?‘\,\‘\\‘\\;ﬁl ‘\ ‘\A\m‘. ‘L\\_“\\.‘\‘\ ‘4"\, \ b “'1\\\:“\“\ \"L"L\\,‘

esquema F04.

B A viatura da GNR-BT devera

| ACIDENTE estacionar atras da viatura da
(S—TA A A brigada de apoio, dentro da
zona balizada, e a ambulancia
a frente da zona de acidente.
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PERIGOS TEMPORARIOS 2x2

Perigo na via esquerda

Notas

Variavel 3 H
m Numa primeira fase, as
Espagados 15 m distancias entre sinais
poderéo ser reduzidas ao
minimo de 50 m. Logo que
possivel as distancias
deverdo ser alteradas para

Viatura da brigada as dos esquemas.

de apoio B A viatura da brigada de apoio
tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

s

(-]

° Caso 1)

K Bisel BO2 50 m [ACIDENTE[+p I IO

Caso 2)

1. ’
com raquete IOV

de sinalizagao 4,

conforme se trate de

acidente ou néo.
C OO BT7+BT8 B Se houver disponibilidade de

uma segunda viatura da
brigada de apoio, esta
devera estacionar na berma
direita a cerca de 500 m do
local do acidente, com as
150 m luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

, ACIDENTE|+| A 500 M |
/A ANO A AT 8 + BT8

3 B Este esquema so sera
aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remocao do
obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com o

150 m esquema FO05.

B A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura da

. A brigada de apoio, dentro da
A A TV 5 + AT 15 zona balizada, e a ambulancia
a frente da zona de acidente.
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PERIGOS TEMPORARIOS 2x3

Perigo na via esquerda

ju»

Espacados 15 m

Viatura da brigada
de apoio

q

Bisel BO2 50m

" ! o i
: Variavel
f (-]
1 (-]
-]
/A ]ﬁﬂ

Homem
com raquete
de sinalizagédo 4,

O ‘ BT 8

AO A: AT 8 + BT8

M e S e e ) e e e e e

o, W

N

W

%,
o

=,
-

—o A A 1vs.aris

Notas

Numa primeira fase, as
distancias entre sinais
poderao ser reduzidas ao
minimo de 50 m. Logo que
possivel as distancias
deverao ser alteradas para
as dos esquemas.

A viatura da brigada de apoio
tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

Caso 1)

|ACIDENTE|+pOID>D D))

Caso 2)

IV

conforme se trate de
acidente ou ndo.

Se houver disponibilidade
de uma segunda viatura da
brigada de apoio, esta
devera estacionar na berma
direita a cerca de 500 m do
local do acidente, com as
luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

ACIDENTE|+| A 500 M

Este esquema so6 sera
aplicavel em casos em que
se preveja a rapida remogao
do obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com o
esquema FO06.

A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura
da brigada de apoio, dentro
da zona balizada, e a
ambulancia a frente da zona
de acidente.
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PERIGOS TEMPORARIOS 2x3

Perigo nas vias direita e central
— solucao de emergéncia

7 ] 1
¢ -
.
Fd o
v °
r‘w ° L)
7 - - Espagados 15 m
v .
£ °
w .
r: ° Variavel
fd
7 :
F’I .
r‘: [ ]
r,& . Viatura da brigada
,: A de apoio
i °
7 o v Notas
. -] .
# -] 50
Fé e d Bl *m m Numa primeira fase, as
¢ °o ¢ Bisel B02 50m distancias entre sinais
& i poderao ser reduzidas ao
/ B Homem comraquete minimo de 50 m. Logo que
"‘: @ 50 ) de sinalizagao 100 m possivel as distancias
T4 00 ‘ BT7+BTS8 deverao ser alteradas para
as dos esquemas.
B A viatura da brigada de apoio
o tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
‘ luminoso com a mensagem:
AO & AT 9 +BT 8 Caso 1)
[aciDenTe]+ K {{LL{
150 m Caso 2)
— <
o [EEE A s aris LK

conforme se trate de
acidente ou nao.

B Este esquema soé sera
aplicavel em situacdes de
emergéncia devidamente
justificadas.

B Havendo disponibilidade de
uma segunda viatura da
brigada de apoio, devera ser
adoptado o esquema P08.

B A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura
da brigada de apoio, dentro
da zona balizada, e a
ambulancia a frente da zona
de acidente.
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PERIGOS TEMPORARIOS

Perigo nas vias direita e central

DE ESTRADAS

' :
r:; L
¢ °
:j °
:, °
7 e a
s . - Espagados 15 m
: °
.
.a’; Y Variavel
.
@
f ®
r"ﬁ °
:; ° Viatura da brigada
o . de apoio
#
;g °
F
7 °>
4 ° Bisel B02 60 m
i o }
7 . Not
* ° ; 100 m otlas
7 Fele) ‘ BT7+BT8 | S—
7 ] Se houver disponibilidade de
7 bt apenas uma viatura da
7 ° brigada de apoio, adoptar o
# ° ma PO7.
rd . & Espagados 15 m 15pm  ©S4uema
7 ~ As viaturas da brigada de
fi VA A AT 9 apoio terdo luzes intermiten-
:,,; tes em funcionamento e o
) ° painel luminoso com a
o . Viatura da mensagem:
7 o grlgada 1s0m  Caso 1)
7 ° € apoio
7 °l [aciDenTE]+[{ { <LK
#
i °— 502 Caso 2)
¢ ° Bisel 50 m
-l 1 <
W, Homem com raque’te1l <<<<
i Fap\ desinalizacao 100 m
7 100 conforme se trate de
4 O A\ BT 8 acidente ou n&o.
/)
W Este esquema so sera
M aplicavel em casos em que se
? 150 m preveja a rapida remocéo do
7 obstaculo; caso contrario
¥4 A devera este esquema ser
A AT 9 adaptado de acordo com o
esquema FO7.
A viatura da GNR-BT devera
150 m estacionar atras da viatura da
brigada de apoio, dentro da
ACIDENTE A zona balizada, e a ambulancia
—A TVS5+AT 15 a frente da zona de acidente.
JUNTA
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PERIGOS TEMPORARIOS

Perigo nas vias esquerda e central
— solugao de emergéncia

I

n

Espacados 15 m

Variavel

Viatura da brigada

de apoio
|
Bisel B02 som
: $
] Bisel BO2 50m
Homem comraquete
@_@ de sinalizacao 100 m .
g 00O BT7+BT8
150 m
A AO A\ AT8+BT8
150 m
= :!AATV5+AT15

Notas

Numa primeira fase, as
distancias entre sinais
poderéo ser reduzidas ao
minimo de 50 m. Logo que
possivel as distancias
deverao ser alteradas para
as dos esquemas.

A viatura da brigada de apoio
tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

Caso 1)

[ACIDENTE|+ P IDI DI

Caso 2)

2990,

conforme se trate de
acidente ou nao.

Este esquema so sera
aplicavel em situagoes de
emergéncia devidamente
justificadas.

Havendo disponibilidade de
uma segunda viatura da
brigada de apoio, devera ser
adoptado o esquema P10.

A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura da
brigada de apoio, dentro da
zona balizada, e a ambulancia
a frente da zona de acidente.

3 JUNTA
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PERIGOS TEMPORARIOS

Perigo nas vias esquerda e central

N

o o o 90

15

Espagados 15 m

Vari

Viatura da brigada
de apoio

¢ . .2 ¢ o o2

avel

Bisel B02 50

QO

BT7+BT8

100 m

Notas

Espagados 15 m

B

AT 8

150 m

B Se houver disponibilidade de
apenas uma viatura da
brigada de apoio, adoptar o
esquema P09.

B As viaturas da brigada de

Viatura da brigada
de apoio

apoio terao luzes
intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:
Caso 1)

1™ [ACIDENTE[+PODI DD

Bisel BO2 50m

Caso 2)

e ‘g\\\\\.\\\\K‘i\x\\\‘t-‘i‘x\\\\\‘m\\\\\”m\\\“m’i\\‘x\‘\k"(‘m‘x\\;“&‘{

Homem comraquete |
100 m

desinalizacao

o

®

BT 8

III)

l conforme se trate de

acidente ou nao.

AT 8

I B Este esquema so6 sera

aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remocao do
obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser

Y adaptado de acordo com o

—A

150 m

e A\ 15 ar s

esquema FO8.

B A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura da
brigada de apoio, dentro da
zona balizada, e a ambulancia
a frente da zona de acidente.
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PERIGOS TEMPORARIOS

Corte da estrada (saida)

Espacgados 15 m

Viatura da brigada

de apoio

Variavel

Bisel BO2

50 m

[

Espacados 15 m

Viatura da brigada

avel

- N de apoio Minimo 100 m
1
[
o ° * .
/ 0 ° ] Bisel B02 50 m
‘k_ e Homem
f comraquete 00
de sinalizacao m
-{ 80
C | J®) O BT7+BT8
150 m
/ N O & AT8+BT8
150 m
| —A A\ tvseatis

Notas

B Se houver disponibilidade de
apenas uma viatura da
brigada de apoio, a viatura
da GNR ocupara o lugar da
viatura 2.

B As viaturas da brigada de
apoio terao luzes
intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

VIATURA 1

[ DESVIO [+pDDDD))

VIATURA 2

Caso 1)
[ACIDENTE|+p DD DD
Caso 2)

I2I0?

conforme se trate de
acidente ou nao.

B Este esquema so sera
aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remocao do
obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com o
esquema F19.
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PERIGOS TEMPORARIOS

Corte da estrada (saida)

7] i ;
7 V
7 4
7/ .
¢ .
:;' °
7
v .
7
7 .
ri [ ]
7 . .
:: ol - Espacados 15m "
j of Viatura da brigada
7 o! de apoio
v i
7 °
r: o el : v
/ ° Bisel B02 sam
v :
’: 1 A
:“ 1 = Espacados 15 m
7 . Viatura da Min\i/riga;’gé) m
7 1
:: i brigada de apoio
:; : Viatura da GNR
] ]
ﬁ : Bisel B02 5(1 "
é : / Bisel B02 50m
¢ 1
:‘ 1 Homem comraquete
' L) (a0)_desinalizagao ~ 100m
O BT7 +BT8
150 m
ANO A AT 8+BTS8
150 m
= A i

Notas

Se houver disponibilidade
de apenas uma viatura da
brigada de apoio, a viatura
da GNR ocupara o lugar
da viatura 2.

As viaturas da brigada de
apoio terdo luzes intermi-
tentes em funcionamento e
o painel luminoso com a
mensagem:

VIATURA 1

ECEED

VIATURA 2

Caso 1)
[ACIDENTE|+p D DD DD
Caso 2)

DIV

conforme se trate de
acidente ou nao.

Este esquema so sera
aplicavel em casos em que
se preveja a rapida
remocédo do obstaculo;
caso contrario devera este
esquema ser adaptado de
acordo com o esquema
F20.
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PERIGOS TEMPORARIOS 2x2+VL

Perigo na via esquerda

Notas

B Numa primeira fase, as
Variavel distancias entre sinais
poderao ser reduzidas ao
minimo de 50 m. Logo que
possivel as distancias
deverao ser alteradas para
as dos esquemas.

Espagados 15 m

Viatura da brigada o

de apoio A viatura da brigada de apoio

tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

4 Caso 1)

Bisel BO2 som  |ACIDENTE|+PDDDD )
v Caso 2)

Homem >>>>>

com raquete
de sinalizagao 44, conforme se trate de
acidente ou nao.

QO ‘ BT7+BTS8 B Se houver disponibilidade de

uma segunda viatura da
brigada de apoio, esta
devera estacionar na berma
direita a cerca de 500 m do
local do acidente, com as
luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

ACIDENTE|+| A 500 M

|
AO A AT 8 + BT8 B Este esquema s sera

4 aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remogao do
obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com o
esquema F23.

P 2l ® 0. 2.2 ¢ o 2.2 ¢ o 2 2 o

It

150 m

150 m
m A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura da
brigada de apoio, dentro da
[5 zona balizada, e a ambulancia
— VAN TV5+AT 15 a frente da zona de acidente.
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PERIGOS TEMPORARIOS

R

Perigo na via esquerda

2x3+VL

5
- Espacados 15

Variavel

Notas

B Numa primeira fase, as
distancias entre sinais

m poderéo ser reduzidas ao

de apoio

Viatura da brigada

minimo de 50 m. Logo que
possivel as distancias
deverao ser alteradas para
as dos esquemas.

B A viatura da brigada de apoio
tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

Bisel BO2

Caso 1)

[ACIDENTE|+p DD D)

50m

A

Homem
com raquete
de sinalizagao

BT 8

Caso 2)

DI

100m - conforme se trate de
e Wte ou nao,,... .

B Se houver disponibilidade

\O A AT 8 + BT8

de uma segunda viatura da
brigada de apoio, esta
devera estacionar na berma
direita a cerca de 500 m do
local do acidente, com as
luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

[ACIDENTE|+| A500M |

150 m

B Este esquema so sera

g A\ 1y s a1

aplicavel em casos em que
se preveja a rapida remogao
do obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com o
esquema F24.

B A viatura da GNR-BT
devera estacionar atras da
viatura da brigada de apoio,
dentro da zona balizada, € a
ambulancia a frente da zona

150 m

de acidente.
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PERIGOS TEMPORARIOS

Perigo na via de lentos

2x24VL

[

Espacados 15 m

Viatura da brigada

Variavel

|, mmmEA s

de apoio
Bisel B02 50 m
"
Homem
com raquete
de sinalizagdo 4},
‘:’ BT 8
150 m
2O A AT 9 + BT8
150 m

e e T e et e P e e e e et T e e, e e e e e e e B e T e e Y

Notas

Numa primeira fase, as
distancias entre sinais
poderéo ser reduzidas ao
minimo de 50 m. Logo que
possivel, deverao ser
alteradas para as dos
esquemas.

A viatura da brigada de apoio
tera luzes intermitentes em
funcionamento e o painel
luminoso com a mensagem:

Caso 1)

[acibeNTE|+ K LKLY

Caso 2)

LK

conforme se trate de
acidente ou nao.

Este esquema so sera
aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remocao do
obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com os
esquemas F21/F22.

A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura da
brigada de apoio, dentro da
zona balizada, e a ambulancia
a frente da zona de acidente.

Quando o obstaculo estiver a
menos de 400 m do inicio da
via de lentos, esta devera ser
neutralizada com cones

(ET 6) espacados de 15 m.
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PERIGOS TEMPORARIOS 2x2+VL

Perigo na via direita ou nas vias direita e lentos

,...-;,..ZE...T..

[

Espacados 15 m

Variavel

Viatura da
brigada de apoio

Notas

. B Se houver disponibilidade de
Bisel B2 S apenas uma viatura da
b brigada de apoio, adoptar o

= 100 m esquema PO07.
‘ ‘ BT 7 +BT8

B As viaturas da brigada de
apoio terdo luzes
intermitentes em

150 m funcionamento e o painel

luminoso com a mensagem:

Caso 1)

AT 9 ‘AC|DENTE|+K<<<<<]

Caso 2)

Viat da brigad

do apoio " L
m

| conforme se trate de
acidente ou nao.

[w=

Espacados 15 m

..l...o..o
O

>

(-]

Bisel BO2 50 m

B Este esquema so sera
5'0"?9"". comraquete aplicavel em casos em que se
hllnfellpdz ol 100 m preveja a rapida remogao do

BT 8 obstaculo; caso contrario
devera este esquema ser
adaptado de acordo com o

esquema F25.

150 m

® A viatura da GNR-BT devera

& estacionar atras da viatura da
AT 9 brigada de apoio, dentro da

zona balizada, e a ambulancia

a frente da zona de acidente.

150m ™ Quando o obstaculo estiver a
menos de 400 m do inicio da
[EEamEsel {5 via de lentos, esta devera ser
| E—YA TVS+AT15 ! neutralizada com cones (ET6)
espacados de 15 me o
esquema passara a P03.

JUNTA
AUTONOMA
DE ESTRADAS JAN./97
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PERIGOS TEMPORARIOS

o @ o ¢ & @ @ @

[}

(=

Espagados 15 m

Va

Viatura da brigada
de apoio

riavel

Bisel BO2 5

¥

0m

10

E

m

Notas

Se houver disponibilidade
de apenas uma viatura da
brigada de apoio, adoptar o
esquema PO7.

As viaturas da brigada de
apoio terao luzes inter-
mitentes em funcionamen-
to e o painel luminoso com

[aciDeNTE|+ K (LKLY

‘-.-.-rt‘-h-.-.-rtzl----

Este esquema so sera
aplicavel em casos em que

remogao do obstaculo; caso
contrario devera este
esquema ser adaptado de
acordo com o esquema

A viatura da GNR-BT
devera estacionar atras da
viatura da brigada de apoio,
dentro da zona balizada, e
a ambulancia a frente da

Quando o obstaculo estiver
a menos de 400 m do inicio
da via de lentos, esta
devera ser neutralizada
com cones ( ET6)
espacados de 15 me o
esquema passara a P04.

@) BT 8 a mensagem:
" Caso 1)
- Espagados 16 m 45,
A A AT 9 Caso 2)
LK
Viatura da brigad
dleaauprgioa roace conforme se trate de
acidente ou nao.
15T m

9%, Bisel BO2 stm '
! S ¥ se preveja a rapida
[ ] Homem comraquete
1 1Y _(i00) de sinalizacao 100 m
: o\ BT 8
[
1 F26.
[ 150 m
i
. /AN A AT 9
1
1
1 i zona de acidente.
1
Lo B vsears )

) JUNTA
| AUTONOMA
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PERIGOS TEMPORARIOS | 2x3+VL

Perigo nas vias central, direita e lentos

| I \
. .
L]
° 2
_ 1 - Espagados 15 m
b Variavel
. |
° Viatura da brigada
N | de apoio
°
R |
®o, 1 Bisel BO2 50 m
. | |
‘00 | :‘ : BT 7 + BT 8 100 m Notas
y n B Se houver disponibilidade
_m™  FEspacados 15m 150 m de apenas uma viatura da
1“) brigada de apoio, a viatura
AT 9 1 da GNR ocupara o lugar
Viatura da brigada | da viatura 2.
i m
de apoio B As viaturas da brigada de
. apoio terao luzes intermi-
Bisel BOZ *°™  tentes em funcionamento e
o painel luminoso com a
100 m mensagem:
. BT8 ; Caso 1)
= Espagados15m | [acipenTe| + [ {<LKY
& AT 9 Caso 2)
Viatura da GNR 450 €€LLK
I - conforme se trate de
Bisel B2 S0m  acidente ou ndo.
1 Homem com raquete ® Este esquema s6 sera
‘ de sinalizacao 15om aplicavel em casos em que
| \°9 BT 8 se preveja a rapida
remocao do obstaculo;
1 caso contrario devera este
150 m esquema ser adaptado de
acordo com o esquema
| s A AT 9 ; F29.
| 1som ™ Aambulancia devera
estacionar a frente da zona
| PAY AcioEnTe | & TVS5+AT 15 l de acidente.
I B Quando o obstaculo estiver
a menos de 400 m do inicio
da via de lentos, esta
I devera ser neutralizada
com cones ( ET6)
| espacados de 15 me o
| 1 esquema passara a P08.
B JUNTA

/) AUTONOMA
f | DEESTRADAS JAN./97




'PERIGOS TEMPORARIOS | 2x2+VL

Perigo nas vias esquerda e direita

It

Espacgados 15 m

Variavel

Viatura da brigada
de apoio

Bisel B02 50 m

lo BT7+BTS8 Notas

B Se houver disponibilidade de
apenas uma viatura da

15 brigada de apoio, adoptar o

Espagados 15 m esquema P09.

[
=l
A A AT 8 B As viaturas da brigada de
apoio terao luzes intermi-
tentes em funcionamento e o
painel luminoso com a
mensagem:

Caso 1)

[ACIDENTE[+) DD D))

Bisel B02 50 m Caso 2)

v

Homem comraquete

/1‘(")'0\ desinalizacdo 100 m >>>>>>

10 > BT 8 conforme se trate de
acidente ou nao.

Viatura da brigada
de apoio

150 m

W, R, %, B T 8 T, TR TR R, TN, T, TN, W, T8 T, ~ <N N SO SR SORONOE . N % N
% . U R N & L e, n_‘”m x‘-&. . % m\:‘\. e e e R e B s n\t;‘\ \‘&\L \,\m‘ ’k.‘m '\.‘\‘\\\

o B M M N Bl R B T e e W e

=

5, %

)

n s
U

150 m aplicavel em casos em que se
preveja a rapida remogao do

N TR N

B S N e R e .

|
l B Este esquema so sera

obstaculo; caso contrario
AT 8 devera este esquema ser
adaptado de acordo com o
esquema F27.

S8
>
B

o e e e

15om B A viatura da GNR-BT devera
estacionar atras da viatura da

brigada de apoio, dentro da
A TVS+AT 15 zona balizada, e a ambulancia

a frente da zona de acidente.

B JUNTA
P AUTONOMA
@ | DI ESTRADAS JAN./97
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PERIGOS TEMPORARIOS

1 |
1 |
®
. I
¢ | .
EI - Espacados 15 m
)‘ . I Variavel
/ = ol |
0 — . Viatura da brigada
’ ¥ de apoio
&, ||
&
/. 1
)
/ o1 . Bisel B02 50m Notas
(o 1
'/ ® Se houver disponibilidade
e 100 m .
7 ‘ de apenas uma viatura da
7 I O BT7+BT8 brigada de apoio, adoptar
,_:: I s o esquema P09.
i = Espagados 15 m s0m M As viaturas da brigada
r: | de apoio terao luzes
f intermitentes em funcio-
’: | VAN A AT 8 namento e o painel lumi-
:_.4 Noso com a mensagem:
¢ | Viatura da brigada
' . de apoio Caso 1)
#
% ! ’Si’ ™ [ACIDENTE[+p D DD D)
7 ]
% ! Bisel BO2 sdm Caso 2)
A Homem comraquete
: I @ desinalizacao . ml m >>>>>>
[ ./ BT 8 conforme se trate de
W acidente ou nao.
4
v | B Este esquema so sera
:.4 150 m aplicavel em casos em
o | ) que se preveja a rapida
A A A AT 8 remogao do obstaculo;
7 i caso contrario devera
¥4 este esquema ser
' | adaptado de acordo com
# 150 m o esquema F28.
”i | ACIDENTE m A viatura da GNR-BT
Almem) /AN = LA devera estacionar atras
7 da viatura da brigada de
T4 apoio, dentro da zona
o balizada, e a ambulancia
/ a frente da zona de
acidente.

] R

JUNTA
: AUTONOMA
20 DI ESTRADAS JAN./97
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PERIGOS TEMPORARIOS | 2x3+VL

Perigo nas vias esquerda, central e direita

nn

Espacados 15 m

Variavel

Viatura da brigada
de apoio

Bisel B02 50m

BT7+BT8 3"

Espacados 15 m 150 m

/N AT 8

Viatura da brigada

e

3 &'-L\‘N‘.:.‘d 'L“"‘x.\"-\.\h’\.\"L“\..‘\..‘\s’€<.‘1‘\\‘\.“.\\\~¥j‘ \\\\\\.\\‘\“&‘t\‘k‘\‘1\‘&\\\\‘\‘\_"\.\\‘1\\’ﬂ.\\‘\.q\“ K“\"o._“k‘\\‘(‘k"&.“""L‘

de apoio 150 m Notas
- o B Se houver disponibilidade de
Bisel BO2 °’™  apenas uma viatura da
brigada de apoio, a viatura da
I 100 m GNR ocupara o lugar da
| BT 8 viatura 2.
"
| =  Espacados 15m B As viaturas da brigada de
/\ iz apoio terdo luzes intermi-
| fl AT 8 ] tentes em funcionamento e
1 o painel luminoso com a
| Viatura da GNR 450 m mensagem:
Caso 1)
I Bisel BO2 fsom [ ACIDENTE] + PIIID
| I(;iomer? comraquete Caso 2)
A~ e sinalizacédo 150 m
l | (@ (100) BT 8 >>>>>>
I conforme se trate de
150 m acidente ou nao.
| & AT 8 B Este esquema so sera
aplicavel em casos em que
| se preveja a rapida
_ A iyl remocao do obstaculo;
I TV 5+ AT 15 l caso contrario devera este
esquema ser adaptado de
I acordo com o esquema
F30.

B A ambulancia devera
estacionar a frente da zona
de acidente.

JUNTA
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PERIGOS TEMPORARIOS o

Transito parado ou marcha lenta

Variavel
minimo
500 m

Viatura da brigada
de apoio

Notas

m A viatura da brigada de
apoio tera luzes intermi-
tentes em funcionamento e
o painel luminoso com a
mensagem:

| PERIGO |+ ABRANDE

SRR NN AR RN

b

B Em outras situagoes,
nomeadamente GELO,
NEVOEIRO, GRANIZO,
adoptar o mesmo
esquema com a
mensagem adequada.

RN

VARARARAND

JUNTA
aaE)) | AUTONOMA
DE ESTRADAS JAN./97




TRABALHOS
FIXOS




TRABALHOS FIXOS 2x2/2x3

Trabalhos na berma direita

A

FIMDE
e

100 m

| |
_

| 5]

Jml Espacgados 15 m

Bisel BO1 50m

250 m
AN A AT 15
10 250 m Nota

M Caso os trabalhos sejam
JAN AT 1 efectuados com recurso a
equipamento pesado ou
com a duragao superior a
dois dias, o bisel e

250 m balizamento serao
efectuados com perfis

; moveis de plastico e

— Ver nota devera ser colocado o
painel "SUPRESSAO DE
BERMA" (TC 7 para 2
vias ou TC 8 para 3 vias)
a 250 m do primeiro sinal
(AT 1).

M De noite e sempre que a
visibilidade seja
insuficiente, deverao ser
colocados nos vértices
superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizacao e
no primeiro sinal da
sinalizagao avancada,
dispositivos luminosos.

JUNTA
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TRABALHOS FIXOS 2x2/2x3

Trabalhos no separador ou na berma esquerda

#

4

7

fi" NS

/) L“A‘

; ID TV 1

,; 100 m

Variavel
]
fi Espacados 15 m

f'H v

7

,_

7

.

4 250 m

74

A

A A A AT 15
id

#
fé
4
(4

:: 1O 250 m

7 /)

E:;A AN R BERHA AT 1 ' Notas

,:,' M Se os trabalhos se

Fd desenvolverem muito
4 perto da faixa de

4 rodagem, devera ser
W cortada a via esquerda,
fl": eventualmente nos dois
Fd sentidos.

fé

fd M De noite e sempre que a

»

RN

s e T, e N

visibilidade seja
insuficiente, deverao ser
colocados nos vértices
superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizacao e
no primeiro sinal da
sinalizacéo avancada,
dispositivos luminosos.

W RN

i

e NN

M Sempre que a guarda de
seguranca seja retirada, o
inicio desta devera ser
rebaixado até ao solo
(terminal de montante).

%, T, TN, T,

Rt

JUNTA
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TRABALHOS FIXOS 2x2

Trabalhos na via direita

]| &

oeras) TV 1
@) BT 12 50m
1
100 m
7 i Variavel
i BT8+BT7
A ‘ (todos os 1000 m)
7 :
/ A )] Espacados 15 m
7 500 m
/4 T TC 1 (todos
A - os 1000 m)
o
° ~a) Bisel BO3 100/150 m
s 1
O }\ BT8+BT7 100 m
E 100
D 20w TD 1 (200 m) "
O 1 BT 8 100m
=)
?I;“ 100 m
Robot
150 m
JAN & AT 9
250 m
A A AT 15 ! Notas

Il De noite e sempre que a
visibilidade seja
250 m insuficiente, deverao ser
colocados nos vértices
superiores do primeiro
AT 1 ] sinal da pré-sinalizagéo e
1 no primeiro sinal da
sinalizacdo avancada,
dispositivos luminosos.

250 m

[l As distancias de
implantacao deverao ser

TD 1 (1300 m) | adaptadas as condigoes

locais de visibilidade.

JUNTA
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TRABALHOS FIXOS 2x3

Trabalhos na via direita

1
TV 1
BT 12 5¢m
?
100 m
BT 8 + BT 7a Variavel
(todos os 1000 m)
Espacados 15 m
500 m
TC2
(todos os 1000 m) I
° .
° ‘@ Bisel BO3 100/150 m
Q T® .
o) ]}\ (o) BT8+BT7a o
H b t
D il 100m
200 TD 3 (200 m) *
0 o \ BT 8 mi)m
# (= Sl
e ‘rll; 100 m
.‘.:‘ Robot )
y I
& 150 m
d
A JAN & AT 9
W
#
V)
d
i/ 250 m
v
A A A AT 15 Notas
4 B De noite e sempre que a
7 visibilidade seja
i " insuficiente, deverao ser
7 & m colocados nos vértices
7 A superiores do primeiro
P4 sinal da pré-sinalizacao e
" AN AT 1 no primeiro sinal da
,r: sinalizagao avangada,
7 i 3 dispositivos luminosos.
]‘l\ 0™ mll As distancias de
'd ol implantacao deverao ser
. D 1300 m TD 3 (1300 m) adaptadas as condigoes
7 locais de visibilidade.

3 JUNTA
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TRABALHOS FIXOS 2x2

Trabalhos na via esquerda

|
A
I |D TV 1

N

o R W N N N

e N

:; @) BT 12 sm
/) t
?! 100 m
?* &
j:‘ 1 Variavel
v O ‘; BT8+BT7
: ° O _ (todos os 1000 m)
7 .
%
,: 1 a
rd = Espagados 15 m .
ré ¢
i .
#
7 / [E TC1
7 Al [] (todos os 1000 m) ,
o
-}
o

‘n n)‘ Bisel BO3 100/150 m
1 100 m
BT8+BT7

PR

O -
e 3 /1
i~ 0 .
l D mow TD 2 (200 m) o
-ﬁo j BT 8 100 m
'E} Robot o

>
>

AT 8

R

250 m

4
A A A AT 15 Notas
ﬁ M De noite e sempre que a
/| visibilidade seja
-~ insuficiente, deverao ser
o o 250 m colocados nos vértices
:: A superiores do primeiro

ZS sinal da pré-sinalizagéo e
? Al L no primeiro sinal da
e k sinalizagdo avancada,
,i £ L dispositivos luminosos.
¢ ; 250m M As distancias de

: implantagao deverao ser
1300 m TD 2 (1300 m) adaptadas as condigoes
locais de visibilidade.
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos na via esquerda

1 1
| »
O BT 12 50m
l 100 m
-/ >
N
L]
O ‘ BT8+BT7a )
/ O @ (todosos 1000m) Ve
El_ Espacados 15 m
/ . 500 m
®
TC2
4 //;d [] | ] | (todos os 1000 m) I
(-]
i i 100/150
. ° ‘ Bisel BO3 pom
' 1
00m
3 ‘ BT 8 + BT 7a "
?
100 m
TD 4 (200 m) *
@7‘0 BT 8 100 m
’(W 9 100 m
g Robot
150 m
A | A s
250 m
JAN A AT 15 !
o)
250 m
A A AT 1 +
250 m
D 1300 m TD 4 (1300 m) )

0

Notas

M De noite e sempre que a
visibilidade seja
insuficiente, deverao ser
colocados nos vértices
superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizagao e
no primeiro sinal da
sinalizacao avancada,
dispositivos luminosos.

B As distancias de
implantacao deverao ser
adaptadas as condicdes
locais de visibilidade.

i JUNTA
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TRABALHOS FIXOS 2x3

. . . folha 1 de 2
Trabalhos nas vias direita e central

-
- )
o |
[+
-]
RS S BE h
] > > > =5 0
1O
o | — © s o)
=7 @ ° D -
EN i i o
]
= > > > W — w w =
o = = = g = o — ® O
w N - © g fe) w o] @ N
- N B
w =) w & o
8 o — o
3 = 3
3 = Q ~
5 3 5 = a = | 2 8 8 2
o o o o S e O —014— o —de— O < Cn“ o
3 3 3 3 3 3 3 =] 3
3
Notas
M De noite e sempre que a B As distancias de implantacéo
visibilidade seja insuficiente, serao adaptadas as condigoes
deverao ser colocados nos locais de visibilidade.

vértices superiores do primeiro
sinal da pre-sinalizagdo e no
primeiro sinal da sinalizagao
avangada, dispositivos
luminosos.
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TRABALHOS FIXOS TBe

folha 2 de 2

Trabalhos nas vias direita e central

g
D73,

(]
e T 8 o v 8 o T

v
\4
©)
&
4]
@
&
D
4

m (> > @ @ == m = oy}
P I N @ |80 k. g 3%
Bl o | 8 |ax g g o SR
) + w ®» O ” 4
® S o 3 S w
g 3 > | & 2
) = - >
o S &) o
3 3 3 3
2 =
w
S
S
- 3
= <
N - - S [N = 0
— e 8 8 -8 a 5 S —»«O
3 3 < ) = ?
S e
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. M | DETESTRADAS JAN./97




TRABALHOS FIXOS

2x3

Trabalhos nas vias esquerda e central

folha 1 de 2

3

\%
\

Notas

M De noite e sempre que a
visibilidade seja insuficiente,
deverao ser colocados nos
vértices superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizacao e no
primeiro sinal da sinalizagao
avangada, dispositivos
luminosos.

> > > )
3 = =1 g
- —_ [e')
o =3
3 8 3 g S—
3 3 3 3 3

M As distancias de implantagéo
serdo adaptadas as condigoes
locais de visibilidade.

819

e/.J.8+8_L8® l
2

i
woot
|

€0 d 19slg

wosL/00L

w00y
10}

(woov) zal

|
1
wooL
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TRABALHOS FIXOS 2x3

. folha 2 de 2
Trabalhos nas vias esquerda e central

tl:..."i.:a..a:..ag.l

v
Y
\
O
Fon
|
Ef
Il
©)
©
%,
4

m > > w w =4 m =w oo}

2 A = 3 & 8o @ g4 Z 1<
o |3 ® o e o= D o ® SHES
o N

2 + w o 5 g+
aQ w o 7] a w
0 = @ @ o °3
2] - 7] —_
N ~ o . o~
o 8 a 3
3 3 3 3
= =
’ o
(=3
o
= =~ =~ B 3 5 =~
o ) < y =) @
e S bl D le— S & @ S—
3 3 S 3 3 3
3
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M E //7 f IO _ ! j mm%mm os 1000 m) -
- E é ﬂ////r/////_. <
.nna woe ANA
o n oo v0g 19sig L . =
O o ° Variavel
|
w 0| sopededs] - o R
= ° Bisel B 03 100/150 m
EHe i | AN 9 AT 10
&N v
w 100 m
& g - IR 5 951 ®ers-s17 *
w<nﬂ_m_m _u H_ l SMB
@ m=] TD 2 (200m) *
nw e BT 8 "
& ¥
LF Robot om
150 m
A b AT 8
n
m H 250 m
— | = A
LL © AN AT 15
wn| X
O h 250m
Ir o o
N_ © FAN RuV AT 1 ”
S z2
m & .
c e © =25
A o 250 m m = u
¥ m_ -
— =) _D Itse=]  TD 2 (1300m) W
= I 1 _




TRABALHOS FIXOS 2x2

folha 2 de 3

Mudanca de faixa (1+1)

£
1S
——— O —he—— O ¥ —T_D_"‘_f—"‘—o_n———
© 8
1S 1S
£ 8 S
A
N = = ~ E -
o [92]
o 8 @3 3 S m g ° o
+ + %) 1] + ~ +
ha = ©9 <8 0 © o 52 ©
=9 [ORe] 0 = ol 2 =
= o) ie) S
= P 0 FE ol o +F| o< o
OE €
\u
= N/ =
= ‘

°°00A_@&
8 |®

7

s

» v v

e 7l

L \
Q:'t:
LN
N & L
i

@l
€
-
v
zL 19 (/) @)

e m m

33 [9) 2
8'(1) el g -
»n 4+ O 8

S w Q Q

o @

o N -

g 5 =

3 3 3

=
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TRABALHOS FIXOS 2x2

folha3de 3

Mudanca de faixa (1+1)

£ € £ £ E E £

(=3 j=] (=] o (=] o -+ o

(=} o o w Yol 0 w0

- - - - 3 N N
— ’g
E o
o o
o ™
< <
al = o = — = o)
Fl o o < < < =

=
A
A
A

Notas

M De noite e sempre que a
visibilidade seja
insuficiente, deverao ser
colocados nos vertices
superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizagao e
no primeiro sinal da
sinalizagao avangada,
dispositivos luminosos.

M As distancias de
implantagdo deverao ser
adaptadas as condicdes
locais de visibilidade.
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X

TRABALHOS FIXOS

Mudancga de faixa (1+1)

folha 1 de 3

N\\\\EE

L

JAN./97

ook ! TC4
{ ° [] | (todos os 1000 m)
T . Variavel
e 04 |19slg . ° ° F
o o
R e < ‘ Bisel B 03 ao:Ho m
° b AT 10
¢ *
¥ w 0| sopededsy w mo m @ BT8+BT7 '%"
w 001 - ® ¥
} 0% A o 09\\, AT 8 e
w'be ¢l 19 ﬁ O : x
X D . AT 15 100 m
AL i [ | : i
Jamid _MOT _H_ .2“.__ D 2 AA.OO BV 503
o 30:&3
9, Bisel B 03 %
e 9 ¥
mw _‘\: /BT8+BT7a'%"
jrit ¥
=== TD 4 (200 m) 100 m
¥
L *
F Robot Bwa
._MH
m
VAN AT 8
250 m
A RV AT 15
& 250 m
AN V AT 1 3
) ® - Z
A z 2
l.— 2%0m| . 7
iUk 528
D 350 m TD 4 (1300m) R
W
€
1 1 1 | -




TRABALHOS FIXOS 2x3
folha 2 de 3

Mudanca de faixa (1+1)

£ 28c £ £ E E
Q ¥ TZo O P o —H— O —P— O P O —e————
S~ E‘ém ! ) =4 = =]
> —~
= Q E = E £ < = o| ® =
o Q) w 0 o = S m 3 o o
-
- + O o m + T m +
o (I)O U)o o
© - 8 co_g,_ wr_g,_ ) © o T~ ® o)
= [a) ° Fow Odoon i = Q2 = =
o = 8 m< o <o m [a1] = o< a1] <
@
aQ
2]
w

6lo

A

@ 3
©
O

m
1]
°
oy
28® m D W |4
mg’q 4] o = <
o0 @ kS @ N
on + Y] N N
= m Q o
3 - ] 3
\‘ -—
»
3

JAN./97



TRABALHOS FIXOS el - ()

folha 3 de 3

Mudanca de faixa (1+1)
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J L o
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Notas
M De noite e sempre que a Il As distancias de

visibilidade seja implantagao deverao ser
insuficiente, deverao ser adaptadas as condigdes
colocados nos vértices locais de visibilidade.

superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizagéo e
no primeiro sinal da
sinalizacao avancgada,
dispositivos luminosos.
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TRABALHOS FIXOS

2x3

Mudanca de faixa (1+2)

folha 1 de 3
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TRABALHOS FIXOS

folha 2 de 3
|

Mudanca de faixa (1+2)
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TRABALHOS FIXOS

Mudanca de faixa (1+2)

2x3

folha 3 de 3

1
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L
°©
B Notas
&
7 Il De noite e sempre que a [l As distancias de
visibilidade seja implantagao deverao ser
@ = insuficiente, deverao ser adaptadas as condigoes
— < e . P
N N colocados nos vertices locais de visibilidade.
N superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizagao e
no primeiro sinal da
sinalizagdo avancada,
g_l_8a dispositivos luminosos.
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TRABALHOS FIxos | 23 [

folna1de 3

Mudanca de faixa (2+1)
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TRABALHOS FIXOS 2x3

folha 2 de 3

Mudanca de faixa (2+1)
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TRABALHOS FIXOS 23 [IFE

folha 3de 3

Mudanca de faixa (2+1)

£
€ E 3 € = £ € € = = £
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S <] S S 3 =) =} Irs) re} 2 @
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Notas
B De noite e sempre que a [l As distancias de
visibilidade seja implantacao deverao ser
insuficiente, deverao ser adaptadas as condigoes
colocados nos vértices locais de visibilidade.

superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizagéo e
no primeiro sinal da
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TRABALHOS FIXOS

2x2

Trabalhos na via direita em zona de acessos

%

1‘ Ver esquema F 03
BT8+BT7 DI
TC1
100 m
|
(existente

\%

a reposicionar)

Espacados 5 m

AT 1

(existente
a reposicionar)

(existente
a reposicionar)

Espagados 15 m

V4

ET 10 (PMP)

Espacados 5 m

Notas

B De noite e sempre
que a visibilidade
seja insuficiente,
devera ser colo-
cado no vértice do
primeiro sinal um
dispositivo
luminoso.

B As distancias de
implantacao
deveréao ser
adaptadas as
condi¢des locais

50 m de visibilidade.
BT8+BT7 |
‘L Ver esquema F 03
JUNTA
Al AUTONOMA
g DE ESTRADAS JAN./97



TRABALHOS FIXOS 2x3

Trabalhos na via direita em zona de acessos

T Ver esquema F 04

BT 8+ BT 7a

H] TC2 T

100 m

——— 5

®

existente a reposicionar)

A Espacados 5 m

Bo
-

AT 1

(existente
a reposicionar)

& (existente

a reposicionar)

Notas

B De noite e sempre
) que a visibilidade
= Espacados 5m seja insuficiente,
Destinos >§ devera ser colo-
V4 cado no vértice do
primeiro sinal um
ET 10 (PMP) dispositivo
luminoso.

Minimo
20m

[as

Espagados 5 m B As distancias de

implantagao
deverao ser
adaptadas as
condigoes locais
de visibilidade.

A

L Ver esquema F 04
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TRABALHOS FIXOS 2x2

Trabalhos na via esquerda em zona de acessos

1‘ Ver esquema F 05
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JL Ver esquema F 05
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TRABALHOS FIXOS 2x3

Trabalhos na via esquerda em zona de acessos
I 1

1‘ Ver esquema F 06

e

@
|8 BT 8 + BT 7a

]
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1C2
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3 3

(existente)

L S
N@)
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> O Be<KI@

AT 1

(existente)

(existente)

B\ 7

L
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e
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=
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w -
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3 =
Qng o
c —
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[ERCE
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S0 <O
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L Ver esquema F 06
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TRABALHOS FIXOS

1‘ Ver esquema F 07

BT8+BT7
o
m
|
A Espacados 15 m 1
100 m

@ (existente l

\/ a reposicionar)

[ =

Espagados 5 m

AT 1

(existente
a reposicionar)

@ b

Espacados 15 m

(existente
a reposicionar)

>

=

Espacados 5 m

\V4

Destinos >

Minimo i Tv4
20m
ET 10 (PMP)
EL Espacados 5 m
G
Ay SOT
(s0) BT8+BT7 "

- Espacados 15 m

\L Ver esquema F 07

Notas

B De noite e sempre
que a visibilidade
seja insuficiente,
devera ser colo-
cado no vértice do
primeiro sinal um
dispositivo
luminoso.

B As distancias de
implantacao
deverao ser
adaptadas as
condicdes locais
de visibilidade.
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TRABALHOS FIXOS 2x3

: 'T‘ Ver esquema F 08
I8 BT8+BT7 T
100 m
D m TC 1 |
‘[0(T)m

N\ /7

(existente)

AT 1

(existente)

P ® P

(existente)

Destinos >> _
(existente)

Notas

[

Espacados 15 m

B De noite e sempre
que a visibilidade
seja insuficiente,
devera ser colo-
cado no vértice do

primeiro sinal um
dispositivo
SR J luminoso.

09
®0

B As distancias de
implantacao
deverao ser
adaptadas as
condigoes locais

L Ver esquema F 08 de visibilidade.

N
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TRABALHOS FIXOS P

Corte da estrada (saida)

A
™  Espacados 5m

Bisel B 04 100/150 m
- (““) Espacados 15 m

| |
O o (_}‘O 150 m
[ v‘. 80)BT8+BT7

@)
Y 4
100 m
[] 756m ] TD7 (250 m)
Bisel B 04 100/150 m
7\
) T
O “ 100 m
S /I © BT8+BT7 |
?
D : 100 m
200 m TD 2 (200 m) *
Ne) BT 8 oom
\ 3
| 100 m
Robot Notas

150 m M De noite e sempre que
a visibilidade seja

AT 8 insuficiente, deveréo ser
colocados nos vértices
superiores do primeiro
250 m sinal da pre-sinalizacao
e no primeiro sinal da

A sinalizagao avancada,
A AT 15 dispositivos luminosos.

B As distancias de

implantacéo deverao
250 m ser adaptadas as
condicdes locais de
AT 1 visibilidade.

B Em casos de aplicacao
e 0 deste esquema por
: 250 m motivos diferentes que
/] de trabalho, devera ser
D : eliminado o AT 1,
1300 m TD 2 (1300 m) passando o dispositivo
luminoso para o AT 15.
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TRABALHOS FIXOS il - 7()

folha 1 de 2

Corte da estrada (saida)

,.'- / (AL PP EA LN LIS L e A ALLLLL. ‘/-'fr'.«'u PELELEELLLE
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e e
- > > > @ |4 |® I e
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EN - - o8 g ™ N @ @ N
P N w N
w o vy] o o
8 o — B o
~
é é © ?L
m N N - - —_ - - é -
= 8 3 3 S k-8 S8 = 8
3 3 3 3 3 3 3 3 8 3
3
Notas
B De noite e sempre que a Il As distancias de B Em casos de aplicagéo
visibilidade seja implantagao deverao deste esquema por
insuficiente, deverao ser ser adaptadas as motivos diferentes que
colocados nos vértices condicoes locais de de trabalho, devera ser
superiores do primeiro visibilidade. eliminado o AT 1,
sinal da pré-sinalizagédo e passando o dispositivo
no primeiro sinal da luminoso para o AT 15.

sinalizacéo avancada,
dispositivos luminosos.
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TRABALHOS FIXOS <3 F 20

folha 2 de 2

Corte da estrada (saida)
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos na via de lentos

|

FIMDE
OBRAS

TV A1
! ) BT 12 5m
I t
100 m
i'7
I./ ‘ BT 8+BT7a
. (todos os .
) /A 1000 m) Variavel
l"/
I'/// & Espacados
2 s - 15m 500 m
i
o todos os
A 1000 m)
|
Bisel BO3 100/150
L © -
O Ta
I o "I}\i BT 8+BT 7a mim
aUg 100
I IEJ 200 m TD3 (200 m) * "
| ‘ BT 8 100 m
l “ 100 m
Robot
|
I 150 m
/\ Z “5 AT 9
|
' 250 m
A /‘\ AT 15
, 250 m
N /A
]h' 250 m

[
1300 m

TD 3 (1300 m)

D

Notas

De noite e sempre que a
visibilidade seja
insuficiente, deverao ser
colocados nos vértices
superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizacao e
no primeiro sinal da
sinalizagéo avancada,
dispositivos luminosos.

As distancias de
implantacao deverao ser
adaptadas as condicdes
locais de visibilidade.

Em casos de aplicacao
deste esquema por
motivos diferentes que de
trabalho, devera ser
eliminado o AT1,
passando o dispositivo
luminoso para o AT15.

Sempre que se justifique,
podera ser neutralizada a
via de lentos, desde o
inicio (aplicando-se nestes
casos o esquema F01) ou
até ao fim,com cones

(ET 6) espagados 15 m.

Devera ser garantida
coeréncia com a
sinalizacdo existente.

A
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos na via de lentos

2X3 + VL

| E /A
I BEE) TV
bl BT 12 5¢m
I 1
100 m
I:V BT 8 todos os
1000 m
(+ BT 10a |
/A $6 1° conjunto) "
I'V
r// a Espacados
=7 /Z = 15 m 500 m
TC3
I 7 | l I I (todos os
r - ‘ 1000 m) v
¢ A Bisel BO3 100/150 m
I @ |
101 Notas
| of I BT 8 + BT 7a "
¥ . De noite e sempre que a
| HHE o yisibfiliqadte saeja )
AL insuficiente, deverdo ser
] [ 200m TD5 (200 m) | colocados nos vértices
@ 103 superiores do primeiro
1 0O BT 8 L sinal da pré-sinalizagéo e
= ¥ no primeiro sinal da
100 m sinalizagdo avancada,
| Robot ] dispositivos luminosos.
| 1 As distancias de
f-\- 150 m implantagao deverao ser
1 AT 9 adaptadas as condigbes
/ locais de visibilidade.
Em casos de aplicagcao
250 m deste esquema por
motivos diferentes que de
z ’ 5 trabalho, devera ser
AN SRl 3 eliminado o AT1,
passando o dispositivo
luminoso para o AT15.
8 zom Sempre que se justifique,
A podera ser neutralizada a
JAN AT 1 via de lentos desde o
inicio, (aplicando-se
nestes casos o0 esquema
FO1) ou até ao fim, com
250 m cones (ET 6) espagados
15 m.
D TD5(1300m) Devera ser garantida
coeréncia com a
sinalizacao existente.
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos na via esquerda

I CASOS PARTICULARES

A " .

_leems) TV 1
] I TC

ol @) BT12 sGm

—_

BT 8 + BT 7a
F (todos os !
1000 m) Variavel

®@0

)

I a Espacados
- 15m 500 m BT 8
7/ I +BT7
7o i er
Y7 _ L (todos os 1000 m) | .
o I . 2 Re) o '
° Bisel BO3 100/150 m
° 1 '!a’ ® I
| \ w) o]
O 100 m J' 7
l O BT8+BT7a U I | BT 8
// +BT 7a
I [ 00m ®  500m |
TD 4 (200 m) I e
[ ] ' J
| o BT 8 100 m oI i TC 2
[ ]
| o . l
100 m °
| Robot l N
T ° ‘L\F/eorsesquema
| ﬁ 150 m
FAN AT 8
| Notas
| B De noite e sempre que a
250 m visibilidade seja insuficiente,
| deverao ser colocados nos
A vértices superiores do primeiro
AN AT 15 sinal da pré-sinalizagdo e no
primeiro sinal da sinalizacao
avangada, dispositivos luminosos.
, 250 m M As distancias de implantagcéo
X deverao ser adaptadas as
A AT 1 condicoes locais de visibilidade.
M Em casos de aplicagéo deste
esquema por motivos diferentes
que de trabalho, deveré ser
250 m eliminado o AT1, passando o
D dispositivo luminoso para o AT15.
TD 4 (1300 m) M Devera ser garantida coeréncia
com a sinalizagao existente.
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos na via esquerda

L L
I _lesmas) TV 1
! ® BT 12 s4m
| t
103 m
7] I
BT 8 todos os
%. I @ 2 O%OTH’?O VaereI
\‘ + a
‘ S i 8 s6 1° conjunto)
;l R Espacados
| )= 15 m
/. h TC 3 500 m
o | (todos os
A{j N ]” 1000 m)
° ° ¢ | I mBisel B0O3 1007150 m
-
I N 4
0O i
I O /T],]BT8+BT7;0 "
: 100 m
| @z TD 6 (200 m) *
I BT 8 o
I /
' 100 m
Robot v
! r
y 150 m
I NV AT
|
| 250 m
I
/AN A AT 15
250 m
AN A AT1
250 m
l TD6 (1300 m)

CASOS PARTICULARES

1
i | 1

_'

C2

®0

+ @
o
—
=~
V]

®®

T BT 8
+ BT 10a
I il
i TC3
|
¢ Ver esquema
F.06

Notas

I De noite e sempre que a
visibilidade seja insuficiente,
deveréao ser colocados nos
vertices superiores do primeiro
sinal da pre-sinalizagéo e no
primeiro sinal da sinalizacao
avancada, dispositivos luminosos.

B As distancias de implantacao
deverao ser adaptadas as
condigdes locais de visibilidade.

B Em casos de aplicagao deste
esquema por motivos diferentes
que de trabalho, devera ser
eliminado o AT1, passando o
dispositivo luminoso para o AT15.

M Devera ser garantida coeréncia
com a sinalizagao existente.
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos nas vias direita e lentos

2X2 + VL R

folha 1 de 2

112

M De noite e sempre que a
visibilidade seja insuficiente,
deverao ser colocados nos
vértices superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizagéo e no
primeiro sinal da sinalizacéo
avancada, dispositivos
luminosos.

B As distancias de implantagéo deverao
ser adaptadas as condi¢des locais de
visibilidade.

B Em casos de aplicagdo deste
esquema por motivos diferentes que
de trabalho, devera ser eliminado o
AT 1, passando o dispositivo
luminoso para o AT 15.

p—
D D \_ — —-— _— — — p— — — -‘, — ._ ._
L] °
D °
-]
hd
M [ ][
e : kd
il @e 9 9 8l et
3 '?' e =y - b
~

o 3 =~ = o = O ® 7} w)
o oA N © o o) w — o -
—_— o —_ —_ [ee} [us] —~
N o + 2
w o o o
o o w w (=]
S 3 — 3
3 D e
3 ©

& & & I = > =] = é >

g g o o O P O —Ht— O — (=] < a o

3 El 3 3 3 3 3 ; 3

Notas

[l Sempre que se justifique, podera

ser neutralizada a via de lentos
desde o inicio, (aplicando-se
nestes casos o esquema F03) ou
até ao fim, com cones (ET 6)

espacgados 15 m.

B Devera ser garantida coeréncia

com a sinalizacao existente.
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folha 2 de 2

LL. _
.:,,"".....1
N :
N
W t,.””, —
+ "
m »a_ff —
o~ “ I o 4
Hw, — 100 m
N
N . g
\ [0 1
P BT8+BT7
. (e0) (todos os 1000 m)

Variavel
Espacados 15 m
500 m
TC 1 (todos
os 1000 m)

[

e

Trabalhos nas vias direita e lentos

3
o
LL
N Bisel B 03 100/150 m
®) ’ _, e
IH.._ ".mw (s BT8+BT7 aMa
% AN AN o i
< | A 3
e AN AT 15 \
— —.- m Espagados 15 m

|
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos nas vias direita e lentos

2x3+VL

folha 1 de 2

14

luminoso para o AT 15.

= =2 —=a == == =] ik L [t [==usl == = ===
> > o e o
] .
(-]
(-]
o]
= b P P =
o
o © B '?' °
0.6)
D
— > > > o = w o) =
O = = — 8 — o — @ o
o = — © g © w» © o} w
) =3 Pl .
= ) i w N
w (] o] o o
8 o — w o
3 3 |3 3
2
nN N N - — - —_ —_ -
g - g g —3 S 8838 : g
3 3 3 3 3 3 3 3 =] 3
3
Notas
M De noite e sempre que a I As distancias de implantacéo deveréo [l Sempre que se justifique, podera
visibilidade seja insuficiente, ser adaptadas as condigoes locais de ser neutralizada a via de lentos
deverio ser colocados nos visibilidade. desde o inicio, (aplicando-se
vértices superiores do primeiro o nestes casos o esquema F04) cu
sinal da pré-sinalizacéo e no M Em casos de aplicagédo deste até ao fim, com cones (ET 6)
primeiro sinal da sinalizacao esquema por motivos diferentes que espagados 15 m.
avangada, dispositivos de trabalho, deveré.ser e_Iimmado 0 . _
luminosos. AT 1, passando o dispositivo B Devera ser garantida coeréncia

com a sinalizagao existente.
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos nas vias direita e lentos

2x3+VL [ﬂ

folha 2 de 2

1A

AN\

MNGE

-
w

w G| sopededs3y

(w0001
SO SOpo})

e/ l1d9+¢8 14

m (> > w w o —
[ = = — 3 @0
B |= © ® o} LY
s |~ + w |8z
Q @ O °8
8 - w 30
- Q\)‘ e
(&)}

3

—e— —ie—

@
&

Zl 14

(A | O

JUNTA
saEj AUTONOMA
DE ESTRADAS

JAN./97



TRABALHOS FIXOS

Trabalhos nas vias esquerda e direita

2x2 + VL S

folha 1 de 2

i2

L
®
®
®
®
( ]
[ ]
[ ]

M De noite e sempre que a
visibilidade seja insuficiente,
deverao ser colocados nos
vértices superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizacdo e no
primeiro sinal da sinalizagao
avancgada, dispositivos
luminosos.

B As distancias de implantagéo deverao
ser adaptadas as condicoes locais de
visibilidade.

B Em casos de aplicagéo deste
esquema por motivos diferentes que
de trabalho, devera ser eliminado o
AT 1, passando o dispositivo
luminoso para o AT 15.
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Notas

I Este esquema so € possivel se:

— O inicio da zona de trabalhos
estiver a mais de 700 m do inicio
da via de lentos.

— O fim da zona de trabalhos
estiver a mais de 100 do fim da
via de lentos.

B Devera ser garantida coeréncia

com a sinalizagao existente.
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TRABALHOS FIXOS

2X2 + VL

Trabalhos nas vias esquerda e direita
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TRABALHOS FIXOS 2X3 + VL

. folha 1 de 2
Trabalhos nas vias esquerda e central i]2
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Notas
M De noite e sempre que a B As distancias de implantacédo deverdao [l Devera ser garantida coeréncia

visibilidade seja insuficiente, ser adaptadas as condigdes locais de com a sinalizagéo existente.
deverdo ser colocados nos visibilidade.
vértices superiores do primeiro L
sinal da pré-sinalizagéo e no M Em casos de aplicagao deste
primeiro sinal da sinalizagéo esquema por motivos diferentes que
avangada, dispositivos de trabalho, devera ser eliminado o
luminosos. AT 1, passando o dispositivo

luminoso para o AT 15.
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TRABALHOS FIXOS

AN
O,
I |
©)
D

o s -
A e P g 123 & 880‘0' 23
3 = o) © © a8 S S0 ® P N
g " + o |83 5 |3of ®
o w o =] o3 =3 w
a = w 3o ] =
I N =8 a -
- ) e jo]
33 o
3 3
o
ey o
=) o <
o o N g o
e e 8 e 8 Sl 8 e 5 = = — S+«
3 3 3 3 B 3 3
3 =
n
o
S N
3
— — — — -—
< \
o8
E: =200 &3 5.
g 4= m—i 3; o
CASOS § @) de ~
PARTICULARES 1 ~ 2 2

JUNTA
SAE/ | AUTONOMA
DE ESTRADAS

JAN./97



TRABALHOS FIXOS

Trabalhos nas vias central, direira e lentos

folha 1 de 2

14

M De noite e sempre que a
visibilidade seja insuficiente,
deveréao ser colocados nos
vértices superiores do primeiro
sinal da pré-sinalizacao e no
primeiro sinal da sinalizacao
avancada, dispositivos
luminosos.

B As distancias de implantagao deverao
ser adaptadas as condicdes locais de
visibilidade.

B Em casos de aplicacdo deste
esquema por motivos diferentes que
de trabalho, devera ser eliminado o
AT 1, passando o dispositivo
luminoso para o AT 15.
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Notas

B Sempre que se justifique, podera
ser neutralizada a via de lentos
desde o inicio, (aplicando-se
nestes casos o esquema F07) ou
até ao fim, com cones (ET 6)
espagados 15 m.

Devera ser garantida coeréncia
com a sinalizagao existente.
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos nas vias esquerda,
central e direita

folha 1 de 2

2

B De noite e sempre que a
visibilidade seja insuficiente,
deverao ser colocados nos
vértices superiores do
primeiro sinal da pré-
sinalizacao e no primeiro
sinal da sinalizagao
avancgada, dispositivos

B As distancias de implantagao
deverdo ser adaptadas as
condicoes locais de visibilidade.

M Em casos de aplicagdo deste
esquema por motivos diferentes
que de trabalho, devera ser
eliminado o
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Notas

B Este esquema so6 é possivel se a
zona de trabalhos estiver a mais
de 1200 m do inicio da via de
lentos, caso contrario devera ser
aplicado o esquema F08.

M Devera ser garantida coeréncia
com a sinalizacao existente.

luminosos. AT 1, passando o dispositivo
luminoso para o AT 15.
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TRABALHOS FIXOS

Trabalhos nas vias esquerda, folha 2 de 2
central e direita 1H
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TRABALHOS FIXOS 2z EERR

Trabalhos com reducgao de gabarito
7 I

ET7.2

]
S ET71 T
®

200 m

B [© L 7 BT 3

100 m

BT3

Variavel @
= [Ym ]

Q

[pesio >

TV 4
Desvio I Nota
250m  MNa rede viaria de
250 m TD 8 (250 m) ligagdo a estrada,
devera ser aplicado o
(X2) Desvio sinal BT 3 na(s)
seta(s) de captacao
250 m mais proxima(s).
| i 500m |  TD 8 (500 m)
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TRABALHOS MOVEIS

Trabalhos na berma direita

Viatura em marcha lenta
com luzes intermitentes
em funcionamento.

B

[NA BERMA] AT 1

) DE ESTRADAS JAN./97



TRABALHOS MOVEIS

2X2

Trabalhos na via direita

BT 12

’OCT da +

200 m

BT 8 + TD 1 (200m)

200 m

o

BT 8

4

Max=5 km

|— 1% A

VIATURA EM
MARCHA LENTA

TC9

150m

Nota

MCaso existam
varios veiculos de
trabalho, 0o BT12
é colocado no
veiculo mais
avangado.
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TRABALHOS MOVEIS

2X3

Trabalhos na via direita

[ A

TC 10

BT 12
20/30 m
V3 ‘%
Y £\
CT 4a + @22 Jou ou 7 aN
200 m
36m ] BT 8+ TD 3 (200m)
Max=5 km
s @ ers
VIATURA EM
MARCHA LENTA 150m Nota

J' [l Caso existam

varios veiculos de
trabalho, 0 BT12
& colocado no
veiculo mais
avancado.
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TRABALHOS MOVEIS 2X2

Trabalhos na via esquerda

%,

BT 12

@
... %8 &
CT4 + [ @@Gou

200 m

‘ mea] BT 8 + BT 7 + TD 2 (200m)

Max=5 km
10 BT 8 v
VIATURA EM I
MARCHA LENTA

T— 150m Not

‘ ota

- B s |

B Caso existam varios
veiculos de trabalho, o
BT12 é colocado no

veiculo mais
avancado.
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TRABALHOS MOVEIS 2X3

Trabalhos na via esquerda

@ BT 12

@
Y CT 4 +| ©8©

200 m

®O

BT 8 + BT 7a+ TD 4 (200 m)

Max=5 km

=0l lo ? BT 8

VIATURA EM
MARCHA LENTA 150m  Nota

: I I— * 1 I & TC9 l W Caso existam

varios veiculos de
trabalho, 0 BT12
é colocado no
veiculo mais
avancado.

k. % "L\.\\.g
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TRABALHOS MOVEIS 2X3

Trabalhos nas vias direita e central

©) @ BT 12

@ 20/30 m
®
Q.. i
CT 4a + (00O ou
50/100 m
TD1+BT8

400 m

a0om ] TD 3 (400 m)

- Max=5 km

O BT 8 !
VIATURA EM T Nota

MARCHA LENTA 150 m

] ' * * ., TC 10 l M Caso existam

varios veiculos de
trabalho, o BT12
é colocado no
veiculo mais
avancgado.
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TRABALHOS MOVEIS ey

Trabalhos na via de lentos

@ BT 12
@CT 4a +
200 m
‘ 306m | BT 8+ TD 3 (200m)
Méax.=5 km
‘ BT 8 ' Nota
VIATURA EM T M Caso existam
MARCHA LENTA_| o varios veiculos de
I I * A TC 10 ou Ll trabalho, o BT12
B\ Tct1(2x3+VL) | é colocado no
| veiculo mais
avangado.
JUNTA
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TRABALHOS MOVEIS

Trabalhos na via esquerda

@ BT 12

©
CT 4 +| ©O©

200m

®®

BT 8 + BT7a + TD 4 (200m)

Max.=5 km

3‘ BT 8

VIRTURAEM B Caso existam
SR varios veiculos de

* 1 té TC 10 trabalho, 0 BT12

é colocado no

Nota

veiculo mais
avangado.
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TRABALHOS MOVEIS 2x3 +vL [VIOE]

Trabalhos na via esquerda

()

x
i

@ BT 12
CT4+

PN
©
OO %
0&04 ou I o, [ 2%

200m

Ol

=+ BT 8 +BT 7a + TD 4 (200m)

Max=5 km

bl ®© e
Nota
VIATURA EM
SRR 1som [l Caso existam
* I ' I TC 11 l varios veiculos

de trabalho, o
BT12 ¢
colocado no
veiculo mais

avancado.
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TRABALHOS MOVEIS

Trabalhos nas vias direita e central

|
i
l & o7 12
I \ ,
|
|
' ®...0
CT 4a +
|
|
o 50/100 m
!
I ' BT 8+ TD 1
50/100 m
]I\ D3
Max=5 km

O " BT 8

MARGHA LENTA 150m Nota
[é M Caso existam
TCc11 " varios veiculos
de trabalho, o
BT12 é coloca-
do no veiculo
mais avangado.

2
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TRABALHOS MOVEIs | 2x2+vi [ IEEN

Trabalhos nas vias direita e lentos

@ o1 12

20/30 m

OO0
Q

©

o

c

e

O‘CT 4a +

1 hi‘ TD1+BT 8

50/100 m

Max=5 km

) @ o
R, B
m
' * * & TC 10 l B Caso existam

varios veiculos de
trabalho, 0o BT12 é
colocado no veiculo
mais avangado.
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TRABALHOS MOVEIS

Trabalhos na via direita

a CT 4a +
50/100 m
lf\‘ BT 8 + TD3
Max=5 km
‘ BT 8 !
Nota
VIATURA EM
seina e 50 M Caso existam
T 1 * varios veiculos
TC 10 I de trabalho, o
BT12 é
colocado no
veiculo mais
avangado.
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SINALIZACAO TEMPORARIA Anexo 1 — pagina

AT — SINAIS DE PERIGO

AT 1 — Trabalhos na estrada AT 8 — Passagem estreita AT 9 — Passagem estreita

L=1,15m

L = 0,90 m nos esquemas
de Perigos Temporarios

P

AT 10 — Transito nos dois sentidos AT 15 — Perigos varios

BT — SINAIS DE PROIBICAO

\ =YY= ™=

iﬂ , BT 7 — Proibicao de ultrapassar BT 7a — Proibicao de ultrapassar

BT 3 — Tréansito proibido para veiculos pesados
a veiculos de altura superior a X metros
a uma distancia de Y metros

®

BT 8 — Proibicao de exceder BT8 — Proibicao de exceder BT8 — Proibicao de exceder
a velocidade de 60 km/h a velocidade de 80 km/h a velocidade de 100 km/h

Diam. =1,15m
(Diam. =0,90 m
nos esquemas tipo P)

A

BT 10a — Fim de proibicao BT 12 — Fim de todas as proibigbes
de ultrapassar impostas anteriormente a veiculos em marcha
para veiculos pesados

*’T JUNTA
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SINALIZACAO TEMPORARIA Anexo 1 — Pégina 2

CT — SINAIS DE OBRIGACAO

O 6

CT4 — Obrigagao de contornar ~ CT4a — Obrigagao de contornar  Diam.=1,15m _
o obstaculo a direita o obstaculo a esquerda (Diam. = 0,90 m nos esquemas tipo P)

ET — DISPOSITIVOS COMPLEMEN}ARES

/
22> 14

ET 2 — Baias direccionais ET 5 (Esq.) — Balizas de ET 5 (Dir.) — Balizas de
Dim. 1,80 m x 0,60 m ) alinhamento alinhamento
Dim.=1,20m x 0,30 m Dim.=1,20m x 0,30 m
ET 6 — Flat-cone ET 6 — Cone
Alt. =0,75m Alt. =0,75m

(Alt. = 0,50 m nos esquemas P)

ET 7 — Poérticos limitadores de gabarito

JUNTA ‘
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SINALIZACAO TEMPORARIA Anexo 1 —Pagina 3

ET — DISPOSITIVOS COMPLEMENTARES {continuacéao)

ET 8 — Conjunto de lanternas ET 9 — Conjunto de lanternas
sequenciais sem fios sequenciais com fios

ET 10 — Perfil movel de plastico (PMP)

ET 11 — Robot

@
(o Jo Jo

ET 12 — Atrelado de balizamento ET 13 — Seta luminosa

b W

i
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SINALIZACAO TEMPORARIA Anexo 1 — Pagina

TC — PAINEIS TEMPORARIOS
DE CIRCULACAO

TC 1 — Painel indicativo TC 2 — Painel indicativo TC 3 — Painel indicativo
da circulagdo — 1 via da circulagdo — 2 vias da circulagdo — 3 vias
na direcgao da circulagdo na direcgdo da circulagao na direcgdo da circulagdo
Dim = 0,90 x 0,90 m Dim=1,40x 1,40 m Dim=1,85x140m
TC 4 — Painel indicativo TC 5 — Painel indicativo TC 6 — Painel indicativo
da circulagdo — 1 via da circulagcdo — 2 vias da circulagdo — 1 via
na direcgdo da circulacao na direcgdo da circulagao na direcgao da circulagao
e 1 via no sentido contrario e 1 via no sentido contrario e 2 vias no sentido contrario
Dim=1,40x 1,40 m Dim=1,85x 1,40 m Dim=1,85x 1,40 m

SUPRESSAO
DA BERMA

SUPRESSAO
DA BERMA

TC 7 — Painel indicativo TC 8 — Painel indicativo
de supressdo de berma (2 vias) de supressao de berma (3 vias)
Dim=1,40x2,90m Dim=185x290m

B JUNTA
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SINALIZACAO TEMPORARIA Anexo 1 — Pagina 5

TC — PA|NE|S TEMPORARlOS DE C|RCULAQAO (continuagao)

VIATURA EM VIATURA EM VIATURA EM
MARCHA LENTA MARCHA LENTA MARCHA LENTA

LA 1A 1A

TC 9 — Painel indicativo de circulagdo TC 10 — Painel indicativo de circulagdo TC 11 — Painel indicativo de circulagao

de viatura em marcha lenta (2 vias) de viatura em marcha lenta (3 vias) de viatura em marcha lenta (4 vias)
Dim=233x2,10m Dim=2,33x2,10m Dim=2,33x2,10m
x — Amovivel

TD — PAINEIS TEMPORARIOS DE DESVIO

[ 200 m | [ 200 m |
[ 400 m | [ 400 m
[1300 m (1300 m
TD 1 — Painel de estrangulamento a direita TD 2 — Painel de estrangulamento a esquerda
(2 vias) — Desvio da via direita para a via esquerda (2 vias) — Desvio da via esquerda para a via direita
Dim. =1,20x2,20 m Dim.=1,20x 2,20 m
[ ] 1
. | 200m | | | 200m
1 g '
| 1
. | 400m | || 4oom |
1 s 1
| |
: | 1300m | . 1300m |
TD 3 — Painel de estrangulamento a direita TD 4 — Painel de estrangulamento a esquerda
(3 vias) — Desvio da via direita (3 vias) — Desvio da via esquerda
para a via central para a via central
Dim.=1,73x2,20m Dim. =1,73x2,20m

Nota — No separador em perfil de betdo as dimensdes serao reduzidas.
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SINALIZACAO TEMPORARIA Anexo 1 — Pagina

TD — PAINEIS TEMPORARIOS DE DESVIO (continuagso)

1 | | 1 | 1
[ | | | | | 1
[ | 1 | | | 1
| 1 1 ] ] ]
1K [ 1300m ] 1K
1 | | . | [ | 1
| 1 ] |
' I I 200 m I 1o '
TD 5 — Painel de estrangulamento a direita (4 vias) TD 6 — Painel de estrangulamento a esquerda (4 vias)
Desvio da via direita para a via central direita Desvio da via esquerda para a via central esquerda
Dim.=2,20x 2,20 m Dim.=2,20x 2,20 m

Desvio Desvio

250 m
500 m

TD 7 — Desvio de itinerario TD 8 — Desvio de itinerario
Dim.=2,20x2,20m Dim.=2,20x2,20m

1 U ] 1 ]

1 ] 1 U 1

1 1 1 1

1 1 ] ]

1 1 ] 1

] 1 ] 1

i 1 ] 1
ANE Al
100 m 200 m

TD 9 — Desvio de faixa (2x2 vias) TD 10 — Desvio de faixa (2x2 vias)
Desvio da via esquerda para a via esquerda Desvio da via esquerda para a via esquerda
da faixa contraria da faixa contraria
Dim.=1,55x2,20m Dim.=1,55x2,20m

Nota — No separador em perfil de betdo as dimensdes serao reduzidas.
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JAIZ? AUTONOMA
/| DE ESTRADAS JAN./97




SINALIZACAO TEMPORARIA Anexo 1 — Pagina 7

TD — PAINEIS TEMPORARIOS DE DESVIO (continuacao)

TD 11 — Desvio de faixa (2x3 vias) TD 12 — Desvio de faixa (2x3 vias)
Desvio das vias esquerda e central para as vias Desvio das vias esquerda e central para as vias
esquerda e central da faixa contraria esquerda e central da faixa contraria
Dim.=1,55x2,20m Dim.=1,55x2,20m

200 m |
1000 m |

| 200m |
1000 m |

TD 13 — Desvio de direcgdo (3 vias) TD 14 — Desvio de direcgao (3 vias)
Desvio das vias direita e central para as vias Desvio das vias esquerda e central para as vias
esquerda e central direita e central
Dim.=1,73x 2,20 m Dim.=1,73x2,20m

200 m |
[ 1000 m |

| 200m
1000 m |

TD 15 — Desvio de direcgéo (4 vias) TD 16 — Desvio de direcgdo (4 vias)
Desvio das vias direita, central direita Desvio das vias esquerda, central esquerda
e central esquerda para as vias central direita, e central direita para as vias central esquerda, central direita
central esquerda e esquerda e direita
Dim.=2,20x 2,20 m Dim. =2,20x2,20m

Nota — No separador em perfil de betdo as dimensdes serdo reduzidas.
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TV — PAINEIS TEMPORARIOS VARIOS

TROCO

(A-B)

FIM DE

Q‘ TRANSITO SUJEITO
L[ J#a\ A DEMORA

_ OBRAS |
TV 1 — Fim de trabalhos TV 2 — Transito sujeito a demora
Dim.=1,30x 1,30 m A = N6 inicio do sublango

B = No fim do sublango
Dim.=2,30x 1,75 m

> Nome(s) da(s)

m Localidade(s)

TV 3 — Painel de indicagao TV 4 — Painel de sinalizagao de itinerario
de posto de S.0.S. Dim. = Variavel

POR RADAR
ACIDENTE )))> v——"

TV 5 — Painel de sinalizagao de acidente TV 6 — Zona de velocidade controlada
Dim. = 1,16x0,30 m Dim.=1,50x 1,50 m

JUNTA
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Elementos ~
de sinalizagao

N - INMOTORS] S
~OVOOOP P P

1
L3

it

| ol

ey g
= = =

1

=

Sialslatak=t

23 W=
= =

Q__ HN [@h. Eg'/{! mﬁ? £ :l l ==

Total sinais

Observacbes

AT 1

AT 1 {na berma)
AT 8

AT 9

AT 10

AT 15

BT 3

BT7

BT 7a

BT 8 (60)
BT 8 (80)
BT 8 (100)
BT 10a

BT 12
CT4
CT4a

ET 5 (Dir.)
ET 5 (Esq.)
ET6 (a)
ET 6 (b)
ET7

ETO

ET 10
ET11

TC1

TC2

TC3

TC4

TCS5

TC6

TC7

TC8

TD 1 (200)
TD 1 (400)
TD 1 (1300)
TD 2 (200)
TD 2 (400)
TD 2 (1300)
TD 3 (200)
TD 3 (400)
TD 3 (1300)
TD 4 (200)
TD 4 (400)

“TD 4 (1300)

TD 5 (200)
TD 5 (1300)
TD 6 (200)
TD 6 (1300)
TD 7 (250)
TD 8 (250)
TD 8 (500)
D9

TD 10

TD 11

TD 12

TV 1

TV 2

™v3

TV 4

Total sem sinais de posi¢ao

37

30

33

60
30

N

- NHA b

anN

30

62
32

N W w

N =

60
30

NS

[ SN

30

62
32

NGO N s b

=

10

24
30

102
46

N NW A B

B

10
24
30

100

48|

BN N e

NN

510
90

- -
DON B BENBEN ONE SR A

-h e
o,

480

200

N NN NN

804
124

-
dooN b N ONNS b

NN

=N

714
109

OAEN RARONNN ONAN &

-
owm

240

549 |
109

NN N

QUANTIDADE DE SINAIS POR ESQUEMA (TF's)

Esgquemas

70

40

70

40

50

. 56|

6

o
: (\gr-'os)

50

57

7
(Ver sinais
do F08)

Nota: Os sinais ET 6 sdo mostrados em 2 parcelas. A primeira, ET 6 (a), refere-se aos sinais minimos que nao dependem da extensdo da zona a
afectar (por exemplo, construgao de biséis). A segunda parcela, ET 6 (b), refere-se ao material necessario para 500 m de zona afectada. Todos os
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QUANTIDADE DE SINAIS POR ESQUEMA (TF's)

Esquemas

O o - N ) OO @ -

Elementos
de sinalizacao

AT 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
AT 1 (na berma)
AT 8

AT 9 2 2
AT 10
AT 15
BT 3
BT7 2 2
BT 7a
BT 8 (60) 1 1
BT 8 (80) 1 1
BT 8 (100)
BT 10a
BT 12
CT4 4 6
CT 4a
ET 5 (Dir)) 10| 10 15
ET 5 (Esq.) 10 15 5 5 10 10 15
ET 6 (a) 90 50 30 60 26 26 26 26 52 52
ET 6 (b) 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
ET7 2
ET9 2 3 1 1 1 1 2 2 2 2 3 3
ET 10 40 320 480
ET1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TC1 1 1 1 1 1 1
TC2 2 2 2 2
TC3 2 2
TC4

TCS

TC6

TC7

TC8

TD 1 (200)
TD 1(400) 2 1
TD 1 (1300)
TD 2 (200) 2
TD 2 (400) 2 2 2
TD 2 (1300) 2
TD 3 (200) 2 2
TD 3 (400) 2 2
TD 3 (1300) 2 2
TD 4 (200) 2 2 2
TD 4 (400) 2
TD 4 (1300) 2 2 2
TD 5 (200) 2 2 2
TD 5 (1300) : 2 2 2
TD 6 (200) 2 2 2
TD 6 (1300) 2 2 2
TD 7 (250) 1 1
TD 8 (250) 2
TD 8 (500) 2
TD9
TD 10
T M1
TD 12
T™V1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TV 2
T™V3
V4 1 1

N
B
N
N
»
S
(<]

w N
N
N N
N
] N
S
NW B
F

HW O O

I
NRhRaPPW B
- NE b
SNAN
NE B
a4 N NW BB
- N D (=2}
N o
N o [«2]
N~
NN BW O

N
an
SRy
N=NBRN
'S
N
B
B
(<]
O -

- IO RGI-R
~QOO®OP P P

;;: i e

fo
Y

?
i

i

BB,
=580

=i =
==

74
b=

S =

S D

:

S R E e

&
4
2

bedl

1,

[3
|

SE Y=

!

_ Total sinais 137| 56| 365 564/ 63| 64| 62/ 63| 103| 107| 104| 107 | 147 [ 145| 10
Total sem sinais de posigao 8| 6| 35 54 33 36 32 33 47| 51| 48| 51| 65| 64| 10
Observagdes g g

Nota: Os sinais ET 6 sdo mostrados em 2 parcelas. A primeira, ET 6 (a), refere-se aos sinais minimos que nao dependem da extens&o da zona a
afectar (por exemplo, construgdo de biséis). A segunda parcela, ET 6 (b), refere-se ao material necessario para 500 m de zona afectada. Todos os
outros sinais estdo calculados para a situagcao de 500 m. JA‘\N./97



